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Velitel'stvo vzdusnych sil

“VELITELSTVO
VZDUSNYCH StL

Faxova sprava

Cislo 390 700 Sislo faxu Stupef : )

faxu: 390 190 OLV: St utajenia: MEdeoNan.
Velitel VU 1201 KUCHYNA '

Adresa: NZ StrOp VzS (na vedomie) Vytladok jediny !
Nagelnik CRO (na vedomie)

Cislo:  VVzS-147-10/2006-OLV Pocet listov: 2

Datum: 7¢.januara 2006 Podet priloh:  0/0

Vec: Zabezpedenie zahranicnej leteckej prepravy — Potvrdenie SLOT-u

Text spravy

Vazeny pan velitel,

na zéklade pridelenia SLOT-u pre let do PRISTINY spresfiujem nariadenie na

zabezpe&enie leteckej prepravy, ktore ste obdrzal faxom &.p.: VVzS-35-533/2005-OLV diha
29.12.2005 nasledovne:

Ao KOSICE (11:20 UTC) — PRISTINA (14:04 UTC)

SQF 5605 PRISTINA (15:50 UTC) — KOSICE (18:23 UTC) —
19.01.2006 BRATISLAVA

| An-26 | KOSICE (11:30 UTC) — PRISTINA (14:15 UTC)
SQF 3208

PRISTINA (16:00 UTC) — KOSICE (18:33 UTC)

DIPLOMATICKE POVOLENIE (platné 72 hodin):

Termin preletov: 19. januara 2006

Typ lietadla: An-24, An-26

Volaci znak: SQF 5605 (SQF 5803), SQF 3208 (SQF 2506)
MADARSKA REPUBLIKA: |povolené

RUMUNSKO: AMS6/33

BULHARSKA

REPUBLIKA: 201-02

MACEDONSKO: MKD28SVK/06

SRBSKO a CIERNA HORA: |807435/1-05

i




ok 0 il

SLOT:

PRISTINA

Termin preletov:

119.1.2006

Typ lietadla

An-24  SQF 5605

An-26 SQF 3208

Platnost’ v UTC: 14:04 — 15:50 14:15 - 16:00
MODE 3: 0600 0700
Odlet v UTC: LZKZ 11:20 LZKZ 11:30
Prilet v UTC: BKPR 14:04 BKPR 14:15
Odlet v UTC: BKPR 15:50 BKPR 16:00
Prilet v UTC: LZKZ 18:23 LZKZ 18:33
(.
velitef

Vybavuje:
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‘ Nicelnik
generilneho §§s§bu ozbrojenteh sil SR

C p: CRO-24-133/2005-0ddROMZ " Bratislava Z{. decembra 2003
: Vytladok jediny !

Potet listov; 3

Polet priloh:  1/2

INFORMACNA SPRAVA PRE MINITRA OBRANY SR

Vee: Roticia persondlu v mierovej operacii KFOR v Kosove

©l:312360 7/

l G
B : il
lv zastipeni % :
- A 1 .

Uloha nariadend spinit’ do: , Zdrianieo:  dni
|[Doved zdrfania; '
| PredKlada: _ ) Zlozka: Spracoval: Stdignost:
Nagelnik : Velitel' operaceii- Star{ ddstojnik

GS OSSR n4felnik CRO GS 0S8 SR OddROMZ CRO

Vizeny pénininisier,

na zaklade Uzneseni WNérodnej rady Slovenskej republiky &islo 1664 zo;
diiz 17. cktdbra 200! a&islo 1702 zo diiz 14, decembra 2005 a v stilade so
LSmernicami na pripravie vojsk ozbrojenyeh sil Slovenskej republiky vo
vyevikovom roky 2006% 52 v mesiaci januér 2006 uskutoéni plénovani rotacia
versendly jednotky ozbrojenych sil SR, ktord pini ulohy v mierovej operdeil
JOINT ENTERPRISE KFOR v Kosove,

Na zabezpefenie plnenia Gloh slovenskej jednotky v tejto cperdeii bude
v ramei retéeie vyslanych 103 a pdsobenie v misii ukon&i 89 a v operacii
z0stdva 9 prisiuinizov ozbrojenych sil Slovenskej republiky,

STAT:

mesiac januér 2006 pod &islom 01-XYZ-055-17-2006-00002731,

Roracia personalu v misii bude vykonand nasledujiicim spdsobom:

I
Uvedena akeia je zahroutd v mesatnom pline zahraniénych aktivit nai g

i 9, janudra 2006 i.skupina - predrotéeia ( 10 PrV do misie, 10 PrV z misie), =

V silade s ,,Pldnom kontrol vyberu a pripravy profesiondlnych vojakov |
ozbrojenych  sil  Slovenskej republiky de  misii NATO/OSN®|
a zddvodu poskytnutia metodickej pomoci pri preberani (odovzddvani) |
operalnych tleh a kIaGovyeh funkeii a preberanin kompetencii k 1001&.uokenma.f
zabezpeteniu operacie bude do priestoru pdsobenia slovenskej Jednoﬂ\.y
v operacii KFOR v Kosove vysland skupina v zloZeni: 1

]

| . i Ay Aot ol
|11, janndre 2066 2.skusina (44 PrV do mise + MEPO, 39 PrV z misie), Vs g
19, janudra 2006 3.skupina (49 PrV do misie, 40 PrV z misie + MEPQ), el =
2l A1) . i 2 . s (7L 4 1"*.’: 5
Refundécia nakladov na zabezpedenie rotdcie prisludnikov ozbrojenych |44, %
sil SR buds rzalizovana z prostriedkov vy&lenenych pre operaciu NATO KFOR. | 504 [,. iy iy
Lol % i



Uvedena aktivim |u zahmmutd v mesaénom pline zahraniénych aktivit na
mesiac janudr 2006 pad £islom 01.8VK-055-17-2006-00002733.

Na zabczpetf;:nw vyslania jednotky Vim navrhujem suhlasit’ s:
- vykonanim roticie persondlu v zmysle predloZenych kalkuladnyeh nakladov;

|- vykenanim prepravy prisludnikov OS SR volenskvm leteck¢m §pesidlom
ANZ4 a AN 26 vzduintceh sil OS SR nasledovne:

diia 11, janudra 2006 preprava osdb na trase BRATISLAVA - KOSICE -
PRISTINA a spit lietadiom AN 24, kapacita 40 oséb. 1 000 kg naklad,

AN 26, 110s6b. 3 000 kg ndklad);
‘dita 19, janudra 2006 preprava osdb na trase BRATISLAVA ~ KOSICE -
| PRISTINA a spit liztadlom AN 24, kapacita 40 oséb. 1 000 ka nskiad.
AN 26, 7 0s0b. 3 000 ko naklad);

- vyllepenim fasndufcl prosiriedkov na stravné a vreckové pre posadku
RaZddhs et (9 Frvy x 4,

- vyClenenim zélchy na predpokladané néklady na zabezpedenie Letu
v celxovej vyske 7000 EUR na jeden let tam a spit' x 4,

vytlenenim obfersivenia v lietadle vo vySke 100,- Sk na osobu na ka?dy let
12m a spat’ nasledovae:

na dedi 11.janudra 2005 tam 60 0sdb, spit’ 48 vritane posadky lietadla,

na ded 19, janudra 2005 tam 58 osdb, spir 56 vratane posidky lictadla,

- refundicion nikadov na zabezpelenie leteckej prepravy z prostriedkav
vytlenenych pre operdcin NATO KFOR,

- vySlenenim ! autobusu MO SR na zabezpslenie prepravy 10 oséb
i a materialy z Bratislavy do Przhy dfa 8. janudra 2006 od 14,00 hod 5z
i Praby do Bratislavy diiz 8. janudra 2006 do 24,00 hod,

i~ vyélenenim finanényck prostriedkov na vreckové, stravné, ubviovanie g
zélohu pre vodi¢a na dni 8. a 9. janudra 2006 v CZK (od 14,00 hod. do
24,00 hod.),

l
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30.LED.2085 14:53 C. 939
e -ZN CRO G8 OS SR
2) i - 0ddROMZ CRO GS 03 SR
5 T ~ ~Generalny vikér OS SR
4 - . -VPMO SR
5) . e -IMO SR
L6 -Mpr Trebifov
o -3LPS Hlchovee




C.

- vyClenenim finanénych prostriedkov' na vreckové pre 94 rotujucich Prv| -

takio: A ;

* paded . janudrz 2006 pre 10 0s6b v CZK- predroticia do misie,

* 03 a9~ 18 janudra 2006 pre 10 0séb v EUR - predrotdcia do misie,
¢ nadni 11.~ 18, janudra 2006 pre 44 0sb v EUR - rotdcia do misie,

* nadef 19. janudra 2006 pre 40 PrV v EUR - rotdcia z misie,

-

- vypiatenim 230by re zahraniéng priplatok pre 103 vysielanych
prislusnikov ozbrojengeh sil SR vo vyske 500 USD na osobu,

- s vydlenenim 10 ks uponﬁenkov;?ch predmetov,

VéaZeny pan minister,

Ziadam Vs 0 schvilenie predlotensj informagnej sprévy.

Sdhissim: :
minister obrany
Slovenskej republiky

R a(%f’!aﬂw 700 K Je
Aol (SGF c605 ),
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VU 1201 KUCHYNA 7 Vytlatok jediny!
VU-427/8-6-35-12/2006 gn

Pocet listov: 3

Pocet priloh: 6 _ |
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ROZKAZ

Velitel’a VU 1201 na pripravu, planovanie, zabezpecenie
prepravného letu lietadla An-24, An-26
dia 19.1.2006

Vydany diia: 18.1.2006

OBSAH:

Hlavné ulohy

Ulohu splni

Zmena na zabezpecenie lietania
Logistické zabezpecenie
Zmena riadenia lietania

Zmena zabezped€enia lietania
Prostriedky riadenia a zabezpe&enia, ¢asy pohotovosti
PredbeZné priprava

él 9. Kontrola pripravenosti

¢1.10. Rozhodnutie na pripravu

¢l.11. Predletova priprava LT a P
¢1.12. Vydanie predletovych pokynov
¢1.13. Poletovy rozbor

¢1.14. Doplnkova predbezna priprava
¢l.15. Sudinnost’

¢l.16. Kontrolny orgéan sdlt

O(
?°?453\':'“P.L‘-‘E\3.—‘

PRILOHY:

&.1. Nariadenie Velitela dopravnej letky
¢.2. Nariadenie Velitel'a prpz

&.3. Nariadenie Velitela technickej letky
¢.4. Letové listy

¢.5. Nariadenie pre bezpecnost letov
¢.6. Letova predpoved’ pocasia



Cl. 1. HLAVNE ULOHY
Détum: 19.1.2006 od 10:00 hod — do 22:00 hod
NPP/ZPP : prepravné lety v prospech prislusnikov OS SR
Preprava na trase:

An-24 : LZMC (10:00)— LZKZ (12:20) — Pristina (16:50) — LZKZ - LZMC
An-26: LZMC (10:10)— LZKZ (12:30) — PriStina (17:00) —- LZKZ - LZMC

Cl. 2. ULOHU SPLNI:

Osadka uvedena v prilohe €. 1

An-24 An-26

Pilot 5

Radista ) : : L

Letovod

Palubny technik

ADO

Palubny sprievodca

Cl. 3. ZMENA NA ZABEZPECENIE LIETANIA:
Vid’ priloha ¢.4
CL 4. LOGISTICKE ZABEZPECENIE

Zabezpe&enie prostriedkov log. — vid’ priloha ¢.2

Cl. 5. ZMENA RIADENIA LIETANIA

Datum: 19.1.2006

Staly vedici RL
Pomocnik SVRL

Veduci radarového RL

Vedici riadenia pristatia




Cl. 6. ZMENA ZABEZPECENIA LIETANIA

Datum: 19.1.2006

Vediici zmeny

Pomocnik vediiceho
zmeny

Dozorny synoptik

Dozorného letiskového
zabezpecenia

Zdravotnik

Dozorny ornitolog

Dozorny dostojnik LPIS

Dozorny logistického
zabezpecenia lietania

Kontrolny organ
prostriedkov LPIS

Datum: 19.1.2006

Velitel’ PPZS

Velitel’ STP

Vel. druzstva patracov

Vel. padakovej skupiny

SOK

Velitel’ TPZH

CL.7. PROSTRIEDKY RIADENIA A ZABEZPECENIA, CASY

POHOTOVOSTI
Letecka technika
Datum: 19.1.2006
typ pocet evidenéné ¢islo
An-24 1 5605
An-26 1 3208




Zabezpecovacia technika

Vid’ priloha ¢.2 Vprpz

persondlu ILS | auto pre pilotov | piloti

Doprava na letovi ¢innost’: 07:00 08:30 08:00

Doprava po letovej ¢innosti: | 24:00 23:00

éasy pohotovosti na den : 19.1.2006

Prostriedky LPIS : 09:00 / 09:30
Let. plochy a prostr. PPZS : 09:00 / 09:30

Cl. 8. PREDBEZNA PRiPRAVA

Podl'a S-Let-1-1 a odbornych nariadeni

na technike u pilotov
]?étum: 9.1.216.1.2006 16.1.2006
Cas: 7:30-15:00 7:30-15:00

C1. 9. KONTROLA PRIPRAVENOSTI

Datum:  9.1.2a16.1.2006 16.1.2006
Cas: 13:00 13:00
Miesto:  uréené priestory udebnia letky

C1.10. ROZHODNUTIE NA PRIPRAVU
Datum: 19.1.2006
vaena: 10:00-22:00
Cas: 09:00

Miesto:  Briefingova miestnost’



CL11. PREDLETOVA PRiPRAVA

letecka technika
Datum: 19.1.2006 Datum: 19.1.2006
Zmena: 10:00-22:00 Zmena: 10:00-22:00
Cas:  08:00-10:00 Cas: 09:00-09:50

piloti

CL12. VYDANIE PREDLETOVYCH POKYNOV

Datum: 19.1.2006
%mena: 10:00-22:00
Cas: 09:00-09:50

C1.13. POLETOVY ROZBOR

Datum: 19.1.2006
Zmena: 10:00-22:00
Cas: 1 hod. po ukonéeni letu

Uplny poletovy rozbor

Qﬁa: 20.1.2006
Cas: 09:50

Miesto: miestnost’ riadenia

CL.14.DOPLNKOVA PREDBEZNA PRIPRAVA

I?ﬁa: 19.1.2006
Cas: 08:30-09:00

Miesto:  uréené priestory



C1.15. SUCINNOST

Organy RL vykonat’ si¢innostny dohovor s kapitdnom lietadla

CL.16. KONTROLNY ORGAN sdlIt

Dna: 19.1.2006
Cas: 10:00-22:00

dit:
sdlt:

" Velitel VU 1201 N4éelnik $tabu VU 1201



Vojensky ttvar 1201 KUCHYNA Kuchyfia, 13.1.2006
Priloha &: 1
K &.p..:VU-427/8-6-35- 11 /2006-dlt
Podet listov  : 2

NARIADENIE

velitel’a dopravnej letky
na vykonanie doleZitych prepravnych letov An-26/24

DATUM CAS
19.1.2006 10.00 - 22.00
1. Hlavné vlohy :
NPP /ZPP Preprava prisluinikov OS SR do PRISTINY a spit
An-24 10.00 LZMC - LZKZ

12.20 LZKZ - PRISTINA
16.50 PRISTINA - LZKZ - LZMC

An-26 10.10 LZMC - LZKZ
12.30 LZKZ - PRISTINA

17.00 PRISTINA - LZKZ -LZMC

2. Zmena riadenia :

JEDNOTLIVE
LETY

Vedici RL SVRL

Pomocnik VRL

Dozorny letovod

Riadiaci zoskokov

VRL v priestore
Eodpovedny
funkcionar dopravnej
letky
Zodpovedny funkcionar

samostatnej dopravnej
Tetky




3. Osadky lietadiel na vzdusny prieskum po¢asia :

Cas VzPs

VRL VzPs

NPP

ZPP

Minima

4. Osadky patracieho a zachranného lietadla :

TYP LIETADLA

OSADKA

LPZS

5. Schvalenie tabuliek planov letov :

Lety vykonané na letové listy.
Diia 19.1.2006

6. PredbeZna priprava :

PredbeZni pripravu organizovat’ diia
Vydanie 1loh veliteI'mi rojov
Samostatni pripravu organizovat’
Kontrola pripravenosti

Specialnu telesni pripravu vykonat’

v silade s
harmonogramom
predbeZnej pripravy

7. Sposob vyuZitia u¢ebnych pomacok :

Podr'a rozhodnutia velitel'ov rojov.

16.1.2006



8. Predletova priprava :

a/ Zhodnotenie zdravotného stavu lietajuceho personilu :

b/ Stravovanie :

¢/ Doprava :

d/ Rozhodnutie na uskutoénenie jednotlivych letov :

e/ Vykonanie trenazi :
V kabinach lietadiel diia

f/ Predletové pokyny :

g/ Letovodské vypoéty :

I/ Priama priprava :

ICas | 1 hod. pred vzletom |
Détum 19.1.2006

Cas 1 hod. pred vzletom
Miesto udebiia letky
Predletové jedlo

1. letové jedlo

2. letové jedlo

Zmena riadenia 19.1.2006
Piloti 8.00
Datum 19.1.2006

Cas

Miesto miestnost’ briefingu

16.1.2006 od 10.00 do 12.00 hodin podl'a pokynov velitel'a letky.

Datum 19.1.2006
V kabinach lietadiel 0.30 0.20 h. pred vz. |
Datum 19.1.2006
Cas 0.30 h. pred vzletom |
Datum 19.1.2006
Cas 0.50 - 0.40 h. pred vz.|
Datum 19.1.2006
Cas 0.15 h. pred vzletom |

9. Vyuzitie prostriedkov objektivnej kontroly :

VyZiadané materidly OK predloZit’ po ukonéeni prepravnych letov na SOK.



10. Poletovy rozbor a vvhodnotenie ¢innosti zmien a liet. personalu :

Uplny poletovy rozbor vykonat’ diia :

Datum 19.1.2006
Cas po ukong. letov |
23.1.2006
11. Doplnkova predbeZna priprava :
Diia 19.1.2006
Cas 08.30 - 09.00

12. Osadka lietadla :

An-26:
An-24 :

13. Poznamky k vykonaniu prepravnych letov :

Povol'ujem vykonat’ PP diia 17.1.2006

14. Neletovy program :

Podet hodin

Cinnost

15. Kontrola pripravenosti na zabezpecenie prepravnych letov :

Négelnik $tabu dopravnej letky

Datum 16.1.2006
Cas 13.00
Miesto uéebiia letky

Velitel’ doprav'pej\ letky




POKYNY VELITELCA DOPRAVNEJ LETKY
K VYKONANIU PREDBEZNEJ PRIPRAVY

1 |NADNI: od 16.1.2006-23.1. 2006

|ULOHY, OBSAH A SPOSOB PLNENIA LETOVYCH ULOH :

Prepravné lety, TL,LKTP,TP, OSP, IVM, okruhy, pristroje, vysadky, obnovy

Pripravu zamerat’ na zabezpedenie prepravnych letov v prospech nadriadenych stupfiov, prepravy do PRISTINY,

alohy LV podl'a smernice na VR 2006, na zabezpe&enie pohotovosti pre VVzS a G§ lietadlami L-410 a An-24/26.

Ulohy plnit’ v sitlade s PLP dopravného a PBP vrtulnikového letectva, podl'a upresnenia jednotlivych velitel'ov osadok a podla upresnenia velitela prepravy.
Pri kaZdom lete postupovat' v siilade s prirutkami jednotlivych typov.

Pri letoch GAT postupovat’ v silade s AIPom a Jeppessonom.

BEZPECNOSTNE POKYNY :

DodrZat’ bezpednostné zasady vydané v nariadeniach pre bezpetnost’ letov V sdlt, VVzS,

DodrZat' predletovy edpotinok a Zivotospravu, dékladne zhodnotit' svoj zdravotny stav. KL désledne zhodnotit’ konkrétnu
3 |vzdu¥ni a pozemnii situaciu v &ase plnenia tlohy a nedopustit’ jej plnenie za podmienok horSich ako je vycvidenost’ osadky.
Désledne preberat’ LT s dérazom na kontrolu jednotlivych systémov pri motorovej skuske.

Pri akejkolvek zdvade po&as letu postupovat’ podl'a prirugky typu a predpisov, prerufit’ plnenie ulohy a pristat.

ULOHY DO SAMOSTATNEJ PRIPRAVY A TRENAZE :

AERODYNAMIKA Aerodynamicke a geometrické charakteristiky profilu, kridla, lietadla
S-Let-1-1 Radarové rozostupy, vertikilne rozostupy
4 INSTRUKCIE Olejovy systém, RV a RTV vybavenie lietadla
ZEMEPIS, NAVIGACIA  |Vy&kavacie postupy, SID, STAR, letisk na iizemi SR, Pristina
ZPZL vietky, doraz vysadenie motora, olej, palivo, poziar, NOL
NAHRADNE LETISKA  |STEFANIK, SLIAC, KOSICE, TATRY + lety do Pristiny
KONTROLA PRIPRAYENOSTI : MENO HODN.
S-Let-1-1 PR 1o
oy ~ Sede
Olejovy systém lietadla WG
. RV a RTV vybavenie lictadla Yool
" |vytkavacie postupy ‘.T‘""\' T
o : r",ﬁ(”“
SID Prigtina N oo
Aerodynamické charakteristiky profilu, kridla, lietadla \ \\17’\3\@{?"
Vysadenie motora po vzlete — “%lgym\\‘
! |




PREDBEZNA PRIPRAVA dina:.lG

1. Lietanie

Pheryii ) R HOTC 6558 fnid

ol e

Den .1 fo0c 18t tooe |1 200 N4t Jooc  Bio-i5.1 bacg
Cas lyoo-2t. 00 fta o0 1aco | fioo-2tvo Yy vo-o2.00 J1023-g2.00
VRL Szl L2l G2 QgL Qg
Asistent - - ot 2 e

DL = — — ~ —
VRL $&pecif. let. Cin. — = - — T
Posadka PPL Lreg LS LP-g [P2e Lpr2
Strava 1 co, 1105 bad [ 50, oo sl | oo 15000] — il

2 |Smena — = - — —

5 [Poloti 11 g0 7 o0 1409 (000 | Mlodpd b
&8 |Po lietani i Uil | po lobos” Vi lolaon Vg g Cohor | uo ikl or-
Rozhodnutie ‘oo VAo Rl T VT
Trenaz {3.00- 1340 V AL go |48.20 1240 ;pfmﬂw 0 Vd Gber,
Predletové pokyny 13 00 /.0 1259 |0tyas ot do | 2247 d L
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2. Pokyny velitefa dopravnej letky:

Prepravné lety, TL,KTP, TP, OSP, IVM, okruhy, pristroje, vysadky, obnovy
Pripravu zamerat na zabezpe&enie prepravnych letov v prospech nadriadenych stupiiov, prepravy do PRISTINY,

ulohy LV podl'a smemice na VR 2006, na zabezpetenie pohotovosti pre VVzS a GS lietadlami L-410 a An-24/26.
Ulohy pinit v silade s PLP dopravného a PBP vrtulnikového letectva, podl'a upresnenia jednotlivych velitel'ov osadok a podl'a upresnenia velitel'a prepravy.
Pri kaZdom lete postupovat v sillade s prirutkami jednotlivych typov.

Pri letoch GAT postupovat v siilade s AIPom a Jeppessonom.

3. PokynylIBL:

i

:Pokyn_\' pre bezpefnost:Let vykonal v sulade s nariadenim Velitela VzS pre bezpetnost' letov na

dorazom na :0sddka lietadla:

- let vykonal'len s predpisanou lelovou dokumentéciou a po dbkla
KL - rozobrat’ obsah a postupnost' plnenej ulohy s osadkou -
ipodmienkach- vykonavat podrobné medziletové rozb

ipléch - dékladne vykonal' ohrev motorov a preveri nycn f 7 20r C 0 S
hlasit' stav potasia SVRL, dodrZiaval' zésady lietania v priestoroch buirkovej Cinnosti a oblasti tvorenia némrazy- Hmin

S, na véetky lety do 300mnt pouZivat' svetlomety

! stanovené minimélne zvysky paliva-

‘uréovat' v sulade s PLP DL a nariadenim VVvz

ory, po splneni ulohy

dnej koordinécii letu KL so SVRL

dékladne vyhodnotit' pocasie a ornitologicky situdciv — ulohy pinit’ fen vo vyhovujicich
vykonat' dékladny polelovy rozbor - désledne preberat' LT s dbérazom na Eistolu
it' bezchybnost' véetkych palubnych systémov na zemi - dodrZat' obsah a postupnost’ plnenych uloh,

- dodrZal planované lrale a .{J]adiny letov, strata spojenia podla AlPu danej _krajny (Jeppesen

# tvri'rok 200A€ a s nariadenim vsdlt na mesiac ..

et ik

4. Pokyny letovoda:

Obsadenie priestorov : podla VYUZITIA VZDUSNEHO PRIESTORU SR - na mesiac ... 2084 A e

- dopresnenie podl'a pokynov z predletovej pripravy (alebo dohovor s SVRL)

NL, prepravné lety

L 2006...

= kaidy navigainy a tratovy let: prestudovat’ planovanii trasu letu a pripravit’ navigaéné prepotty, mapy, Stitky, letové listy, palubny dennik a plan.
TrenaZ: PouZivanie navigaéného vybavenia lietadiel

~ Bezpetnostné pokyny :

_ Pred vstupom do identifikaéného pasma podat’ informciu na CRVO.

Dodrat’ zasady komplexnej navigécie.

Dodrziavat trat’ letu a prideleni letovii hladinu (vyku) a nedopustit’ odehylky nad normu hodnotenia ,, Vyhovujici“(,,Splnil*).

V pripade straty spojena alebo straty orienticie postupovat' presne podla predpisov: S-Let 1-1, AIP SR ( pri zahraniénych letoch podl'a AIP-u danej krajiny }.

Pri letoch v malych a prizemnych vy3kach postupovat' v silade so ,,Smemicou pre lietanie v malych a prizemnych vyskach®.
Nariadujem podavanie civilnych letovych plinov minimalne 1 hod pred plénovanym vzletom

1]




5. Uc&ast na lietani:
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Nariadenie LETOVODA LETKY

na lietanie v ditoch : 17.01. — 23.01. 2006

Obsadenie priestorov.
podla VYUZITIA VZDUSNEHO PRIESTORU SR — januar 2006
dopresnenie podl'a pokynov z predletovej pripravy (alebo dohovor so SVRL)

NL, prepravné lety
kazdy naviga¢ny a tratovy let: prestudovat’ planovanu trasu letu a pripravit’ navigaéné

prepoéty, mapy, §titky, letové listy, palubny dennik a pléan.

Trenaz
Pouzivanie naviga¢ného vybavenia lietadiel

Bezpecnostné pokyny :

Pred vstupom do identifikaéného pasma podat’ informaciu na CRVO.

Vsetky foto-lety koordinovat' s CRVO

Dodrzat’ zasady komplexnej navigacie.

Dodrziavat trat’ letu a pridelent letova hladinu (vy$ku) a nedopustit’ odchylky nad
normu hodnotenia ,,Vyhovujuci®(,,SpInil*).

V pripade straty spojenia alebo straty orientacie postupovat’ presne podla predpisov:
S-Let 1-1, AIP SR ( pri zahrani¢nych letoch podl'a AIP-u danej krajiny ).

Pri letoch v malych a prizemnych vyskach postupovat’ v sulade so ,,Smernicou pre
lietanie v malych a prizemnych vySkach®.

Civilné letové plany podéavat miniméln e 1 hod pred planovanym vzletom

Snracoval
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VU 1201 KUCHYNA

Priloha ¢. 2
K.&.p.:VU-427/8-6-35- (1> /2006
Pocet listov:1

. . - 1] -%:évi\sfdé;"‘? 1 w . v
Nariadenie velitela praporu pozemneno zabezpeceniac. 10
k zabezpeceniu prepravného letu  An 24, An 26
naden: 19.1.2006
1.Letova akcia
. Lietanie Predbezna | Predletova | Predletovy Poletovy VRL
od do priprava priprava oblet rozbor
19.1. 10:00 22.00 16.1.2005 + 20 min  |npor.Chibelova
2.Kontroiné a dozorné organy
Zmena Kontrolny organ LPIS Dozorny déstojnik
19.1. por. por.
3.Ulohy jednotky
Vyhlasenie Prlprav? HI_asemeVR °l  Pohotovost prostriedkov | Upiny poletovy
Zmena : : Zmien a |pripravennost
nariadenia . ; LPIS rozbor
prostriedkov i
datum 16.1.2005 16.1.2005 16.1.2005 19.1.2006 20.1
19.1. hodina 13:30 7:30 - 15:00 13:00 9:00 - 9:30 9:50
datum
hodina
.| Odovzdanie | Doprava pre
Nastup v PT 24 Odovzdanie 2 Doprava pre
Zmena ored LA Vyjazd z PT PvaT P-SIL PvaT P-SIL | pozemny pilotov
po LA personal
datum 19.1.
19.1. hodina 6:00 6:00
datum
hodina
4.Specialne tlohy (zabezpeéenie strelieb, prieskumu a pod.)
g . Cas Prostriedok L7 . Pohotovost
Uloha Miesto N LPIS a pos. Velitel skupiny Na vy, T
5.Dal$ie ulohy
Uprava denného poriadku : Budicek : DP Vecierka : DP
Strava: | Ranajky: DP Obed : DP Vetera : DP
Ustroj a vyzbroj : pracovna
Ulohy PP rdst, HORMON, 8VS, RPL, NDB, zél.zdr., R-849, RSBN, PRMG, APM, ILS, DME, TACAN
Ostatné : | Rozhodnutie: | 9:00 [




6.Zmeny prostriedkov LPIS

Prostriedok Osadka 19.1.

RSP Technik

Operétbr

RSBN - PRM{Technik

TACAN - ILS |Operator Strojnik EC

3vs Operator

Pozorovatel prist. lietadiel

APM90  |Elektromech.[Vodit =1k
APM 90 Elektromech. |Vodié
Zachranna |R-849 Oper. R-809
Vsk. rdst
skupina k vyjazdu Operator
Vodic-stroj.
PPZS Rdst. Radista
LSRLP Vodié-stroj.
NDB
Hot.vozidlo

7. Zmeny letiskového zabezpeéenia

Dozorny letiskového zabezpecéenia - a

Dozorny ornitol6g

Plasi¢ BIOL o

Plasi¢ BIOL

Pohotovost' letiskovych ploch 9:00

Vozidlo Vodi¢

Traktorovy zametaé Vodi¢

8.Zmeny VHU

Velitel zmeny

Operator

Vodig - strojnik CAS - 32 : y

Vodié - strojnik CAS - 32

Hasi¢

Hasi¢

Vodié - Zeriavnik

Viazaé

Vodié zdravotného vozidla |7-19/19-7 Jf

Zdravotnik

9. Zmeny logistického zabezpecenia
Dozor za logistiku ’

Vodi¢ CAPL

Qdsavacka

Tahad

Auto pre pilotov

Strava pre pilotov

Laborant

Dozor za proviant

Dozor za PHM

Autobus

Velitel praporu pozemného zahezpeéenia



Priloha €.3
K &.p..VU - 427/8 - 6 - 35 -/ /2006

VU 1201 KUCHYNA

Pocet listov :1

Nariadenie velitela tit-HI samostatnej dopravnej letky
na zabezpecenie prepravy dia 19.01.2006.

TYP An-26 An-24
Uloha preprava preprava
Ev.C. lietadla 3208 5605
Cas
Predb. pripr. 09.01.2006 16.01.2006
roj 1. TR 1. TR
velitel roty X X
technik lietadla T | ’
PT
PT T
ADO
TR
TS 431-2
TS 4345
TS 433
NPPZS
VDP
STP
ZBROJ
1 2. 3. 4 5-
Druzstvo patracov |g - 7 B 9 10
11 2. s —
TS 430 T8 434,5 TS 431,2
Technicky X SOK:¢at. llkova
doprovod X An-26: 3208 An-24: 5605

ANS nrtm. Berko
RLTPZ SUEZ M: TO-5: ¢ VPS-200:
VSI VS: 1, PVS:)

Pad. Skupina
Kontrola VTL
VPZ 009/01 009/01
TALET vodi¢
ZVOZ BUS BUS
¢as 07.00 07.00

Velitefl
technickej letky-HI




VYHODNOTENIE EFEKTIVNOSTI LETOVEJ ZMENY

Skutodna doba letovej zmeny od. 1095

do:

Vojensky vtvar 1201 Kuchyia

&
Schvalujem:
Velitel tlt - HI

LY L)

wt -49 -10 /¢

B v CFl

Nariadenie velitel’a technickej letky - HI

pre letovi zmenu tlt

Vytladok jediny!
Pocet listov:

“[Pracona doba technického personalu od: #°* do:
T . oA i
Typ/kodLT: _ ; ﬁ#ﬂﬁﬁ-’ﬁ%{% Spolu
bt Planovanych | 4 | 1 %)
. ;.t | [ Prismvenych ) 1 7
lietadie Vyuzitch ] 4 2
Nalet Plinované
hodin Spinené
Poéet Planované
letov Splnené
Priemerny piletna | liet
Skutoéna doba lietania: hod. Prica v noci: hod.
Dovody nesplnenia | org. | pilot | x| PETH PO e 1
plan. letov o
Pocet odstavenych lietadiel z viny: Sl Tschinhy sy
Por. |Ev. &isl : ;
Ci‘zo VL'Il' ~ Popis PLN, LI Cislo PLN.L

Pripomienky lietajiceho persondlu k Cinnosti tk:

0'/041,:' -/;xc':,, 7, 71

gi? ’v/ecuCl Zmeay

Zhodnotenie ¢innosti zmeny tit:

- 'Z/C"’lz}(/cﬂﬁf é’/‘a":-)é e, ':L
- Getades, A et ECs - lefecta nene da - bate tooqfl

3208 pz)uko»‘/;_\é/n, Crfu CSTRtE
/

@ e R Xy .‘t/o(/a':',fl no Getaclte 26 € ¢

d ¢ : er i
- Metodo wistfeve /oc;r-,zscmc C“o'c/ﬂcc"/fc'o

8¢5

Nadelnik SI

/ 3 . ; e " 7 : o
~omnes é_’,;,-g};y Ve gg{— Qbrdvec f/.r'c. 7‘0(.!5:’_’, /ot o 95 i bt .CC/Q" veeds C(?/.Sz‘t-z? »‘!(_'L'i?f&{f'(?

SerZ b

//’/},:'{1//5’/ c?fz.f/l-)(_i,{.-/(/'[ .1!/f_’/i Cégéé)(é-}j‘//rlyr /[

s cetsba KGs L:C & ‘;fﬁﬂ/ E

Velitel RPrev.LT

Zaver:

Velitel technickej letky - HI

nadei: /7 -/ JCC od: 5% do: Jg2%
SIL - Veduct zmeny k. ik i Zvoz e Zalet pocasia
Pomocnik SIL o i ‘ RozhodnutienaLA | ¢ vl
NPPZS ) Kontrola prostriedkov | 42
STP V Vydanie predletovych
Kontrola SI i pokyn.
Dovoz padakov Nastup zmeny FE
Padak. a zach. sluzba g W Rozbor po LA
SOK -t ~eea Rozbor LA s let. Ranajky -
ANS Zmenou Obed Y g
Prevzatie PHM B Odvoz po LA Vecera
CV0'430 CVO 431,2 CVO 433,7 VO 4345
NS: ; BB G L AT 17 INS: 7 NS: '
Typ EPT VP2 : Typ:L BT VPZ Vodic
TALET 30 009 01 g e
SUEZ-M o
VPS et
AKZS-T5M B :
TO-3 CE
Druzstvo patradov
VDP i z ¢lené. 4
dlen &. 2 -U‘E’u;/j'-.b_‘ =
clen &.3 . G 2 G o
Poznamka: Predbena pripravana LT:
SVRL: e ,
Dozomf/‘let. zab.: 5e05 - 16 o6
Dozorny log. zab.: 2508 - 94 0C
DP. ;
(':4 i . A o1 s
gy e dD- B i e
e .‘ M ; W
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Vojensky utvar 1201 Kuchyria Priloha ¢. T
Kép.: VU-427/8-6:33-11 /2006

Pocet listov : 1

NARIADENIE PRE BEZPECNOST LETOV

na vykonanie letovej dinnosti a prepravnych letov v drioch : 16. -23.1.2006

Hpezp v TMA LZMC : 1000 m QFE,

v priestore FIR Bratislava a po planovanych tratiach podfa sektorovych bezpeénosinych vysok
Pri strate spojenia - SQUAWK (ALFA): 7600, Hpez spoj. v TMA LZMC : 1000 m QFE,
MINIMA :  L-410, An-26 An-24 NPP D: 400/3 , NPPN: 500/4

ZPP D+N: podfa vycvicenosti osédok, minim typov a letisk

BEZPECNOSTNE POKYNY :

Let vykonat v stilade s nariadenim Velitefa VzS pre bezpecnost lefov na 1. Stvrtrok 2006 a s nariadenim vsdit na
mesiac januar s dbrazom na :
Oséadka lietadla:

- let vykonat len s predpisanou letovou dokumentéciou a po dokladnej koordindcii letu KL so SVRL
KL : - rozobrat obsah a postupnost pinenej ulohy s osadkou
- dékladne vyhodnotit pocasie a omitologickt situéciu — dlohy pinit len vo vyhovujicich podmienkach
- vykondvat podrobné medziletové rozbory, po spinenf tlohy vykonat d6kladny poletovy rozbor
- désledne preberat' LT s dérazom na Cistotu pléch a ndamrazu na lietadle
- preverit bezchybnost vSetkych palubnych systémov na zemi
- dodrzat obsah a postupnost plnenych tiloh, stanovené minimalne zvy$ky paliva
- hiasit stav podasia SVRL, dodrZiavat zdsady lietania v priestoroch btrkovej ¢innosti a oblasti tvorenia namrazy
- Hmin uréovat' v stilade s PLP DL a nariadenim VVzS, na vietky lety do 300mnt pouZivat svetlomety
- dodrzat plénované trate a hladiny letov, strata spojenia podla AlPu danej krajiny (Jeppesen)
- pri predletovej priprave désledne prestudovat NOTAMY, SNOWTAMY
VLIRLP ( SVRL) :
- pred zahéjenim letovej innosti désledne skontrolovat pripravenost osob a materidlu skupiny STP a TPZH.
- mat prehlad o schopnosti techniky, pripadnych précach a pohybe techniky a 0s6b v priestore VPD
- v spolupraci s dozornym synoptikom poskytovat osddke aktualne informacie o stave a vyvoji pocasia v priestore
éinnosti a na zaloZnych letiskach
VTLL:
- letecku techniku plachtovat a kotvit predpisanym spbsobom a materialom
- poudit prisludnikov zabezpedujucih lietanie o pohybe na letisku
NLaRTZaN Log.Z
- poudit prisludnikov o pohybe po letisku, po¢as prac na VPD zabezpecit fungujtice spojenie so stanovistom VEZA
- mat prehlad o schopnosti zabezpecujicej techniky
- zabezpedit dostatok népojov pre personél zabezpecujuci lietanie
- pri odstrafiovani nedistét v blizkosti lietadiel zabezpecit pritomnost funkcionéra inZiniersko-leteckej sluzby

RIADIACI VYSADKOV
- vykonat dékladny dohovor s osddkou lietadla o sposobe a mieste pinenia tlohy, riadit sa pokynmi SVRL a KL

- dékladne vyhodnotit pocasie s dérazom na vietor a nepripustit porusenie bezpeénostnych pokynov

- pre lietajuci personal vyska vysadenia 600 — 4000 m, rychlost pri vysadeni L 410 150 - 250 km/h, An — 26

-

270 - 350 km/h, max. rychlost prizemného vetra 6my/s.

7/
’
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LETOVA PREDPOVED - F I S K A c:19/2006
POVETERNOSTNE PRACOVISKO : ILMS M A LA CK Y
DOZORNY SYNOPTIK :
DATUM, CAS : 19-JAN-2006, 12:10 UTC
TRAT LETU : 100-150-250-200-300-400-220-270-140-320-600
OBDOBIE PLATNOSTI : 12:00 - 18:00 UTC
PREHLAD METEOROLOGICKYCH JAVOV,.
RA dazd DR nizko zvireny BL zvireny GS krupky
TS burka FZ prechladeny SQ hulava BC pasy
SN sneh SG snehove zrna PE zmrznuty dazd GR krupy
SH prehanka BR dymno FG hmla FU dym
DZ mrholenie HZ zakal IC lad. ihlicky SA piesok
- slaby + silny VC v blizkosti MI nizky
FEW 1-2/8 SCT 3-4/8 BKN 5-7/8 ovc 8/8
SKC jasno NSC h>1500m,<10km TCU CuCong CB burk.obl
RE po jave PROB pravdepodobne NOSIG bezo zmeny VV vertik.vis
TEMPO kratkodoba zmena BECMG postupna zmena FM zmena od casu
PREHLAD ICAO INDIKATIVOV

LZMC - Malacky LZIB - Bratislava LZLU - Lucenec

LZPP - Piestany LZZI - Zilina LZTT - Poprad

LZNI - Nitra LZPW - Presov LZKZ - Kosice

LZSL - Sliac LZPE - Prievidza LZPY - Piest-voj

LZKY - Kosice-voj LZSY - Sliac-voj

LETISKOVA PREDPOVED - T A F
LZMC 191221 36008G13MPS '9999 FEW020 BKNO30 TEMPO 1216 34009G15MPS
PROB40 TEMPO 1216 3000 SHSN BKNO15=

LZIB 191000Z 191221 36012KT 9999 SCTO030 SCT100 TEMPO 1215 36018G28KT
PROB40 TEMPO 1215 5000 SHSN BKN020=

LZPP 1910002 191221 35014KT 9999 SCT030 SCT080 TEMPO 1215 36020G30KT
PROB40 TEMPO 1215 4000 -SHSN SCT010 BKN023=

LZSL 159100072 191221 33007KT 9999 SCT040 SCT080 TEMPO 1215 36015G25KT=

LZTT 191000z 191221 26010KT 9999 SCT035 PROB40 TEMPO 1218 4000 -SHSN
SCT010 BKN020=

LZZI 191000Z 191221 05005KT 9999 SCT020 SCT040 TEMPO 1215 4000 -SHSN

SCT010 BKNO23=
LZPW 191221 36008G15MPS 9999 7000 FEWO010 SCTO15 BKNO25 TEMPO 1221 3000

SHSN BEKN015=

LZKZ 1910007 191221 01014KT 9999 SCT050 SCT080 TEMPO 1220 01020G33KT -DRSN
PROB40 TEMPO 1215 -SHSN BKN040=

AKTUAL - M E T AR

11:00 LZMC 1911002 34006G11MPS 9999 FEW010 OVC020 M04/M07 Q1024=

11:00 LZIB 191100Z 34014G24KT 300V010 9999 SCT023 M02/M08 Q1023 04720515
13690595 NOSIG=

11:00 LZPP 191100Z 34017KT 9999 SCT030 M03/MO07 Q1023=

11:00 L2ZSL 191100z 33009KT 290V350 9999 FEW040 MO01/M11 Q1018=

11:00 LZPE 191100Z 01007KT 250V150 9999 FEW023 MO03/M09 Q1021=

11:00 LZZI 191100Z 03004KT 320V080 7000 FEW026 SCT034 M04/M10 Q1l022=

11:00 LZNI 19110072 34019G29KT 9999 FEW025 M02/M10 Q1l021=

11:00 LZLU 191100Z 30011KT CAVOK M00/M08 Q1017=

11:00 LZTT 1911002 27017KT 9999 DRSN FEW040 MO5/M11 Q1014 NOSIG=

11:00 LZPW 1911002 03005MPS 8000 FEW01ll BKNO037 M03/M09 Q1020=

11:00 LZKZ 191100Z 36018KT 29999 FEW040 SCT100 M02/M11 Q1018 NOSIG=
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FRSQ VZIB 191100
POVETERNOSTNE USTREDIE
BRATISLAVA
LETOVA PREDPOVED POCASIA PRE VRSTVU OD ZEME DO FL180
PRE UZEMIE SLOVENSKA

KOMENTAR: VIETOR[MPS], TEPLOTA[STC], VYSKA[M MSL], TLAK['PA]
PLATNOST: 191200/192100
SITUACIA: ZO SEVERU K NAM BUDE PRUDIT STUDENY VZDUCH.

VYSKOVY VIETOR A TEPLOTA: POPRAD / PRAHA / WARSZAWA
FLO50 360/02 -08 320/08 ~08 065/09 -10
FL100 355/13 -16 345/10 =13 040/07 =15
FL180 020/18 =32 005/21 =24 010/11 =31

PRIZEMNY VIETOR : "N-NW" 5-8 MPS, OJ. 8-12 MPS, MIESTAMI S ONT
DO 15 MPS, NA HORACH 15-20 MPS.
MNOZSTVC A DRUH : BKN, MIESTAMI OVC CI,AC,AS,SC, 0OJ. ST.
NAJNIZSTA VRSTVA: BKN-OVC, 500-1000 M. OJ. NAD 1000 M.
V ZRAZKACH OJ. ST 300-500 M.
TOP 2-2500 M.

DALSIA VRSTVA : BKN, 0J. OVC, NAD 2500 M.
DOHLADNOST : 6-10 A POPOLUDNI NAD 10 KM.
POCASIE : OBLACNO, V ZRAZKACH MIESTAMI AZ ZAMRACENE, OBCASNE

SNEZENIE ALEBO SNEHOVE PREHANKY. V UDOLIACH
DAZD ALEBO DAZD SO SNEHOM. Z0O ZAPADU POSTUPNE
UBUDANIE OBLACNOSTI.
NULOVA IZOTERMA : PRI ZEMI.

dhkhkhkkdhkhhhkhhikhihih

TURBULENCIA - SLABA AZ MIERNA MECHANICKA DO FLO060
- SLABA DYNAMICKA OD FL230
NAMRAZA - V OBLACNOSTI MIERNA.

khkkhkhkdkhkhkhkhkhkhkkdx

OSTATNE NPJ

V ZRAZKACH OJ. POKLES QBB A QBA,
- VRCHOLKY KOPCOV ZAKRYTE OBLACNOSTOU
- NARAZOVY VIETOR
- TVORBA SNEH. JAZYKOV A ZAVEJOV.
hhhkhkkhkhkhkhkhkhbhkhkhkhktdkh
TLAK QONH : 1013 HPA, VZOSTUP.
EXTREMNE TEPLOTY: MAX: -04 AZ +00 STC.
VYDALO : POVETERNOSTNE USTREDIE - BRATISLAVA
ST. SYNOPTIK: MINICH
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minister dopravy, poét a telekomunikicif
Slovenskej republiky

Bratislava 20. januér 2006
Cislo: 150/M-2006

reagujuc na vcerajSiu letecki nehodu $tatneho lietadla AN 24V Vam podla §18
ods. 5 leteckého zakona navrhujem za rezort dopravy menovat’ Ing. Jozefa Tétha, &lena stélej
komisie na vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov, za ¢lena odbornej komisie na
vySetrovanie pri¢in leteckych nehdd aincidentov $titnych lietadiel podl'a §48a pism. k)

leteckého zakona.

ViZeny pan minister, verim, Ze mnou navrhovany odbornik napoméZe k objasneniu

pridin tejto leteckej nehody.

S uctou Z

Vazeny pan

minister obrany SR
Ministerstvo obrany SR . ey
. e ARGl ey T AN i
Bratislava N S 7 B B
R 2wt & Yog ’ s

27 106 _ DI W
i < L0500 ! 4
Cp.:



&

MINISTERSTVO OBRANY SLOVENSKEJ REPUBLIKY
C. p. : SbOV-1-20/2006-OddBL-OdVC Bratislava 70 .januéra 2006

Vytladok jediny
Podet listov: 2

ROZHODNUTIE

V zmysle ustanovenia § 48a pism. k) zakona NR SR &. 143/1998 Z. z. o civilnom
letectve (letecky zakon) aozmene adoplneni niektorych zdkonov v zneni neskordich

predpisov
menujem

na vysetrenie pri¢in leteckej nehody vojenského lietadla An-24 ev. & 5605 zo diia 19. januara
2006 odbornt komisiu v nasledovnom zloZeni:

GS 0S SR
GS 0OS SR
GS 0S SR
GS OS SR
GS OS SR
. GS OS SR
. GS 0S SR
OdRSS MO SR
velitel'stvo VzS
velitel'stvo VzS
- velitel'stvo VzS
_ ' OVS Kogice
VLTSU Kogice
o VLTSU Kosice
- VLTSU Kogice
' UVZ MO SR
LVN Kosice
LVN KoSice
LVN Kosice
UpC
) VP MO SR
' VOS
' VOS
i TOPU

predseda:
élenovia:

7a rezort ministerstva dopravy post a telekomunikacii je delegovany Ing. Jozef TOTH
ingpektor leteckého tradu SR.

Nigelnikovi Generalneho tabu Ozbrojenych sil Slovenskej republiky
ukladdam

zabezpedit innost’ vyssie uvedenej odbornej komisie na vysetrenie pricin leteckej nehody.



Oddévodnenie

Diia 19. januara 2006 doslo pri prepravnom lete z PRISTINA do KOSIC k leteckej
nehode dopravného lietadla VzS OS SR An-24, ev. &. 5605. Miesto nehody bolo predbezne
lokalizované 10 km juzne od hraniéného prechodu HIDASNEMETI v Mad’arskej republike.
Na palube lietadla bola 8-clenna posadka a 35 cestujicich. K uvedenej nehode doslo pri
plneni naplanovanej lohy.

V stlade s ustanovenim § 48a pism. k) zdkona NR SR ¢. 143/1998 Z. z. o civilnom
Jetectve (letecky zdkon) aozmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskor§ich

predpisov Ministerstvo obrany SR v rozsahu svojej pdsobnosti menuje a zabezpecuje ¢innost’
odbornej komisie na vy3etrovanie leteckych nehdd a incidentov $tatnych lietadi/ek\

4
v

minister
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FDR - An 24
ANALOGOVE

uhol vychylenia pr. kridelka

XLAT uhol odklonenia smerovky
XL uhol naklonenia vyskovky
HP barometricka vyska
NX pozdiZne pretaZenie
NY vertikalne pretaZenie
TOL tlak oleja v IKM LM

tlak oleja v IKM PM

uhlova rychlost’ v nédklone
RTKA rozdiel tlaku medzi kabina-atmosféra
sig. prap. Cerp. pri zapnuti LM,PM

VI pristrojova rychlost’



Transcript SOF5605 20 Jan 2006

TRANSCRIPT SLOVAK AIRFORCE 5605

Legend:

SQF Slovak Air Force
GND Ground

TWR Tower

APP Approach

15:51:34  SQF SQF 5605 good afternoon again.
15:51:45 GND Station calling Prishtina.

15:51:47 SQF SQF5605 was calling you on taxiway hotel, requesting startup
destination LZKZ, information hotel 1018.

15:52:00 GND SQF5605 contact Tower 122.1

15:52:04 SQF 122 one bye 5605,

15:52:08 TWR  (Coordination to Radar) SQF5605 starting up SARAX 1B.
- 15:52:20  SQF Prishtina Tower SQF5605 good afternoon.

15:52:25  TWR  SQF 5605 good afternoon, QNH 1019, Startup is approved, report
passengers.

15:52:35  SQF Passenger 35, QNH 1019, Startup is approved SQF5605.
15:52:43  TWR  SQF5605 Report ready to copy ATC and copied 35 passengers.
15:52:49  SQF Ready to copy ATC sir, 5605.

15:52:53  TWR 5605 cleared to destination LZKZ via SARAX 1B, Flight level 160,
squawk 0600.

15:53:02  SQF Cleared to LZKZ, SARAX 1B departure, flight level 160, squawk
0600, SQF 5605.

15:53:16  TWR  SQF5605 all correct and if able please expedite, we have a C130
expecting to ...for your spot in spot two echo.

15:57:02 SQF SQF5605 requesting taxi.

15:57:.08 TWR  SQF standby for taxi, you will be number 2, number 1 will be the
airbus 320 taxiing on alpha now.

15:57:17  SQF Number 2, traftic copied 5605.

1(3)




Transcript SQF5605

20 Jan 2006

15:57:23

15:57:27

16:00:05

16:00:09

16:00:31

16:00:51

16:00:59

16:01:39

16:01:39

16:01:44

16:01:51

16:03:20

16:03:27

16:03:52

16:04:04

16:04:12

16:04:33

16:05:24

16:05:31

16:06:09

16:10:18

TWR
SQF
TWR
SQF

TWR

TWR
SQF

APP

SQF
TWR
SQF
TWR
SQF

SQF

APP

SQF

5605 I call you back for further taxi.

Roger, standing by for taxi, 5605.

SQF5605 line up and wait Runway 35.
Lining up and waiting Runway 35, SQF5605.

(coordination with the APP) Can I have a release for Antonov 5605 —
to which Approach answers: Released 1B.

SQF5605 Line up runway 35, wind is 340 16 knots, report fully ready.
Lining up runway 35, we will call you when fully ready SQF5605.

(does coordination with Skopje, estimate is given for SQF5605,
estimating SARAX 1616 flight level 160).

SQF5605 fully ready for departure.

SQF5605 wind is 340 17 knots, cleared for take off runway 35.
Cleared for take off runway 35, SQF5605.

SQF5605 contact Radar 118.775, good night.

118.775 SQF5605, have a nice evening.

Prishtina Approach SQF 5605 good evening, airborne runway 35,
SARAX IB Departure, climbing flight level 160, now passing 3200 ft

altitude.

SQF5605 Prishtina, good evening, identified, proceed as cleared and
report requested flight level.

Requested flight level is 180 and proceeding as cleared, SQF5605.
(coordination with Skopje to shorten the flight to fly direct XAXAX
and flight level 180) Skopje approved direct routing to XAXAN and
flight level 180.

SQF5605 continue climb flight level 180, direct XAXAN.
Climbing flight level 180 to XAXAN, SQF 5605, thank you Sir.

(Coordination with Skopje and received the squawk for SQF 5605)
New squawk 4175 assigned to SQF by Skopje..

SQF5605, new squawk 4175.

2(3)



Transcript SQF5605 20 Jan 2006

16:10:24  SQF 4175 is coming down, SQF5605.

16:11:21  APP SQF5605 released for turn and climb, contact Skopje 136.42, good
day.

16:11:28  SQF 136.42 SQF5605, have a nice evening.

- SATCO Prishtina Airport

303)



Report from playback of radar picture of Prishtina Approach

We played back the radar tape from yesterday to monitor the flightpath of SQF5605
through Macedonia:

1. 1616z passing XAXAN, passing FL150.
2. 1621z reached FL180, position 25NM east of XAXAN
3. 1638z passing VELBA at FL180, crossing into Bulgaria.

20.January 2006

SATCO Prishtina Airport.
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DAILY REPORT - TWR / APP
19 JANUARY 2006

Personnel on duty:

0800-2000 | 0800-2000 0800-2000 T 2000-0800 |
APP | EM | ST BH SV

W Failures / Status: : )
1 Informed, ' Est.fixed, |

oui " ey |
quipmen Description | time/date | date

~ RADAR (AMS) | STCA (Switched ON), MSAW ( Switched OFF ) | 10062005 | Unknown |
24102005 | Unknown

" RADIO COMMS. | Handsets on CWP RDR ws MY
: Sat phones u/s, PBX now and then, is mixing calls also turning on :

PHONES | Ssictioe. | 19112005 Unknown

| 09.12.2005 | Unknown |

~ ARTISYS(boniar) | ARTISYS Radar is out of service

| INTERFERENCES | 250.0 on TWR
. Do not set them to the maximum (Official request based on the report of
| AOLUENS) | EATS - department AGL /PWR) | LAEZNT | Sk

15.12.2005  Unknown

NOTAM's:

Ao Description _ Valid until:
A0003/06 | NATO directives regarding Kosovo airspace 11042006
A0002/06 | AIRAC AIP AMDT 31.01.2006

L 2201 2006 |

A0152/05 PCN

A0164/05 Bondsteel CTR (class D) Permanent

~ A0165/05 | Plana CTR Permanent
. A0167-0171/05 | New Pristina CTA zone 1 to 4 (class D), zone 7 (class B Permanent
| A0174/05 | Pristina CTR (class D) Permanent
A0178/05 Handhng services frequency 136.8 MHz Permanent

. A0214/05 | Thresh, RWY edge, papi, app lights intensity downgraded to 75 percent 30.032006

~ A0004/06 | Limited fuel availability. 19.01.2006

_ Unit Directives: o

' Number Regarding Description ~ Valid:
~ 05-015 | Phone numbers if Crash | Emergency procedures for Prishtina TWR UFN

m‘_{_ehlcle rotating Beacon on the maneuvenpg area

__05-016 ;;Rotatmg beacon

Miscellaneous:

CARO DUTY OFFICER 044/ 613 567 online 24 / 7
FOR WATER SUPPLY CALL MUSTAFA ext 103 at least 24 h prior.
Updated list of PEAP Vehicle Call/Signs (13 January 2006)
| NEW PHONE NUMBER ”"PEAP BASE” — 038/59 58 555, 038/ 59 58 157 044/ 506 752

From SATCO:

" Check two new operational letter in UNIT DIRECTIVES 05-015, 05-016

Additional phone numbers for IT 0385959 222, 044 643 037 (available 24/7)
On 19 and 20 January KFOR will perform an exercise at Camp Vrelo, Pllana and Novoselo. The he]ncopters will be

| crossing centerline frequently. Col. Cicconardi will be in Tower to assist in liaison.

Initials:
o

—EM ST M AS T2 WA __ _—




200601191000

200601192300

200601192200

200601200000

2006011392300

200601192200

200601192100

200601192030

200601192000

200601191930

200601191900

200601191830

200601191730

200601191700

200601191600

200601191530

200601191500

200601191430

200601191400

200601191330

200601191300

200601191230

200601191200

200601191130

200601191100

200601151030

200601191000

200601190900

200601190830

200601190800

200601190730

200601190700

200601191016

200601192241

2006011922086

200601200001
200601192311
200601192206
200601192111
200601192031
200601192026
200601192011
200601191856
200601191856
200601191736
200601191656
200601191601
200601191536
200601191501
200601191426
200601191356
200601191326
200601191301
200601191226
200601191201
200601191146
200601191221
200601191041
200601191006
200601190901
200601190831
200601190756
200601190726

200601190706

19.01.2006.

RRA TAF BKPR 191000Z 191812 35005KT 8000
SCT030 SCT050 BECMG 1820 5000 BR BECMG 0305
1500 BCFG SCT008 PROB40 TEMPO 0507 0500 FZFG
BKN0OO5 BECMG 0709 5000 BR SCT025 BECMG 0911
8000 NSW

TAF BKPR 192300Z 200009 VRBOSKT CAVOK BECMG
0305 1200 BCFG SCT006 BECMG 0709 4000 BR
FEWO020

TAF BKPR 192200Z 200624 32007KT 1200 BCFG
SCT005 BECMG 0709 4000 BR FEW020 BECMG 0911
9999 NSW

METAR BKPR 200000Z 02006KT CAVOK MO03/MO09
01024 NOSIG RMK BLU 85

METAR BKPR 192300Z 00000KT CAVOK MO5/MO08
01024 NOSIG RMK BLU 95

METAR BKPR 192200Z 36011KT 9999 FEW070
M03/M07 Q1023 NOSIG RMK BLU 95
METAR BKPR 192100Z 34008KT 9999
M0O3/M08 Q1023 NOSIG RMK BLU 95
METAR BKPR 19203072 34007KT 9999
M04/M08 Q1022 NOSIG RMK BLU 95
METAR BKPR 192000Z VRBO3KT 9999
MO3/M07 Q1022 NOSIG RMK BLU 95
METAR BKPR 191930Z 31006KT 9999
M01/M07 Q1022 NOSIG RMK BLU 95
METAR BKPR 191%00Z 31011KT 9999
MO1/M0O6 Q1021 NOSIG RMK BLU 95
METAR BKPR 1918307 33012KT 9929 FEW030
SCT050 M01/MO5 Q1021 NOSIG RMK BLU 95
METAR BKPR 191730Z 31016KT 9999 SCTO030
BKNO50 00/M04 Q1020 NOSIG RMK BLU 95

METAR BKPR 1917007 34009KT 9999 SCTO035
BKNO50 00/M04 Q1020 NOSIG RMK BLU 95

METAR BKPR 191600Z 33012KT 9999 FEW020
SCT035 BKNO60 01/M04 Q1019 NOSIG RMK BLU 95
METAR BKPR 191530Z 33009KT 9999 SCT040
BKN0O60 01/M03 Q1018 NOSIG RMK BLU 95

METAR BKPR 191500Z 34009KT 9999 SCTO025
BKN035 01/M03 Q1018 NOSIG RMK BLU 95

METAR BKPR 191430Z 34007KT 9999 SCT030
BKNOS50 01/M03 Q1017 NOSIG RMK BLU 95

METAR BKPR 191400Z 33009KT 9999 SCTO035
BKNOS50 01/M03 Q1017 NOSIG RMK BLU 95

METAR BKPR 191330Z 34012KT 9999 SCT040
BKN050 01/M03 Q1016 NOSIG RMK BLU 25

METAR BKPR 191300Z 33014KT 9999 SCT035
BKNO50 01/M03 Q1015 NOSIG RMK BLU 17110095
METAR BKPR 1912307 33015KT 9999 SCTO030
BKN040 02/M03 Q1015 NOSIG RMK BLU 35

METAR BKPR 191200Z 34013KT 9999 SCT040
BKN0O80O 03/M02 Q1015 NOSIG RMK BLU 35

METAR BKPR 191130Z 34010KT 9999 SCTO030
BKNOS50 03/M02 Q1014 NOSIG RMK BLU 35

METAR BKPR 191100Z 33011KT 99%9 SCT040
SCT080 04/M01 Q1014 NOSIG RMK BLU 35

METAR BKPR 191030Z 34009KT 300V360 9999
SCT040 SCT080 03/00 Q1014 NOSIG RMK BLU 35
METAR BKPR 1910002 29005KT 9999 SCT040
SCT080 01/M0O0 Q1014 NOSIG RMK BLU 35

METAR BKPR 1909002 VRBO3KT 7000 FEW040
SCT080 MOO/M0O1 Q1013 NOSIG RMK WHT 35
METAR BKPR 190830Z 02004KT 7000 FEW045
SCT080 02/M00 Q1013 NOSIG RMK WHT 35

METAR BKPR 1908002 VRBO1lKT 7000 SCTO080
02/M00 Q1013 NOSIG RMK WHT 35

METAR BKPR 190730Z 00000KT 6000 FEW070
01/M01 Q1012 NOSIG RMK WHT 35

METAR BKPR 190700Z VRBO1KT 5000 BR FEW030

FEW070

FEWO070

FEW070

FEWO070

FEWO050



00/M01 Q1011 NOSIG RMK WHT 17520235
200601190630 200601190636 METAR BKPR 19%0630Z 00000KT 5000 BR FEW030

SCT070 MOO/M01 Q1011 NOSIG RMK WHT 95
200601190600 200601190606 METAR BKPR 190600Z VRBO2KT 4000 BR FEW007

SCT050 01/00 Q1011 NOSIG RMK GRN 17010095



Mailbox: null / printed at: Wednesday, 18.01.2006 / 17h06 UTC
Group: KOSOVO / User: NASER

EAA0191

FF BIRKYNYZ

181706 BKPRYNYX

(R0004/06 NOTAMN

Q) LYBA/QFULT/IV/NBO/A/000/999/

A)BKPR B) 0601181353 C) 0601192359

E) FUEL AVAILABILITY LIMITED TO MINIMUM FOR ALL CIVILIAN FLIGHTS, AND
UP TO 3000 LITERS FOR ALL MILITARY FLIGHTS.i/f-b____——«~—-—”““~dﬂq—q




PRISTINA INTERNATIONAL AIRPORT J.S.C
AEROPORTI NDERKOMBETAR I PRISHTINES SH.A
MEDUNARODNI AERODROM PRISTINA D.D

AIRPORT PRISHTINA

Sherbimet Aeroportuale dhe Operimet e Terminalit
Airport Services and Terminal Operations
PRC Terminal 2 Services

Report over Last Minute Change LMC

After separation of the passengers for two aircrafts AN24 and
AN26 by Slovak liaison officer in departure before boarding, it
was mentioned to be 25 passengers on AN24 and 22 on An 26.
This was information given by Slovak liaison officer which is also
by KFOR SOP. But before boarding these two aircrafts they
changed the number of passengers. So the number of passengers
into AN 24 was 35 pax and An 26 had 12 pax.

Date 19.01.2006
Alrcraft Trnaronma supervisor
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Aerodrome Flight List Page 1 of 1

CFNU ..

‘i Home ST ' ‘Contsctus

Tactical OpsD Briefin

e sy
1

; | e pr o
Messages Aerodrome: | BKPR . @ clobal () Departure O Arrival (A0): | Traffic Kind |
A[M -__?272:57777 "_—' '7‘""'__-_'—'i FEE ____.?7*‘:‘
ANM {current) BayniTrghic :iThu 19 Jan 200_(,3 .5 Start Time: @400 ___{(hhmm) End Time: [_Q_A'Pfoii, (ht
ANM (next)
CRAM (current) Thu Jan 19 23:40 UTC 2006 18 flights displayed Previous period Next period
gEAtM /-‘(;ne?;t)b'l't TOT/ITA STA ARCID ATYP ADEP ADES T RFL I0BT U E/CTOT XFS ATOT DLAY R

ute Avallability
Doturaht ’ 05:00A LFU TSINF  A320 LATI BKPR E 190 04:30 04:35E 1 04:35 N
Flights 09:52A OAW1010 F100 LSZH BKPR E 350 07:50 08:02E al 08:08 N
ARCID 09:53A ENI704 AN72 LQTZ BKPR E 270 08:10 08:20C I 08:32 5 N
Aerodrome _ 10:21A OAW1011 F100 BKPR LSZH E 150 11:00 11:05 1 10:21 N
Aircraft Operator
Point 11:01A ENI704 AN72 BKPR ESOW E 230 10:45 10:50E I 11:01 N
Airspace 11:08A LU EEZ6638 A320 LICT BKPR E 360 09:20 09:25E al 09:45 N
Aerodrome Set
Traffic Volume 11:52A LU KSV640 B733 EGSS BKPR E 330 09:00 09:15€ I 09:09 N
|_Regulation 13:01A EXS641 B733 BKPR LATI E 240 13:30 13:35E I 13:01 N
Measgres 13:05A LU EEZ6639 A320 BKPR LIPX E 240 13:00 13:05E sI 13:05 N
Rﬁgt”a“""s 14:43A AUA777) A319 LOWW BKPR E 390 12:40 12:53E al 13:03 N

Delays 14:49A SQF5605 AN24 LZKZ BKPR E 190 12:20 12:24E 1 12:26 N
Rattng 15:03A SQF3208 AN26 LZKZ BKPR E 190 12:30 12:34E 1 12:34 N
Environment 15:59A AUA778C A319 BKPR LOWW E 230 15:40  15:45C fI 15:59 0 N
Standard Routes
Al Boiitos 16:02A | AN24 BKPR LZKZ E 240 16:50 16:55E I 16:02 N
Traffic Volume Set 16:12A AN26 BKPR LZKZ E 240 17:00 17:05E 1 16:12 N
Traffic Volume

Alrspace 16:29A UF C130 LATI BKPR E 230 15:50 15:55€ I 15:52 N

Aerodrome 18:46A ELG9185 F100 LIPZ BKPR E 350 16:40 16:50E al 17:12 N

Aerodrome Set

Boint 19:47A UF ELG7182 \F100 BKPR LIPZ E 340 19:00 19:05E I 19:47 N

FMP LACsARA
Aerodrome Set List = ‘ == g ‘ \ P | LAV
Aerodrome List \"\_ a \\/\L\ = \\ "‘J‘/L \ \ A WA
Aerodrome Details " ¥ \] T‘z ] , \

B e 250 =
IFPUV ASORY 2
9 i AL \ SKF

Introduction \/ > | F ) .4*(' OUAAL)
Structured editor ~ =\ 4 _\\ : ( -1 B [ CaAAZd AN
Free text editor C |7 WA X, \ | ( }
Help and Contact

Send comments or questions to the Webmaster: The CFMU Webmaster
© Copyright CFMU 2004. All Rights Reserved.

https://www.cfmu.eurocontrol.int/chmi/ciahome.jsp 20-Jan-06



Vietky zaznamy poslané systémom AFTN k predmetnemu letu SQFSSOS'
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Mailbox: null / printed at: Thursday, 19.01.2006 / 22h03 UTC
Group: KOSOVO / User: BENI
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Dear Sir,

Please find aitached a slot confirmation for SQF for your flights for 19/01/06.

Best regards,

AIS/FMU Shift Supervisor

Pristina Airport

Phone: +381 38 503 603 6231/6232
+381 38 594 413/414

Fax: +38138 594 412
+381 38 503 603 6284

E-Mail: fmu@atcs-pr.org

prap.ais@atcs-pr.org
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Telefax Cover Sheet

AIRPORT PRISHTINA

To:
SLOVAK A'F. Fax: +421 455 332 233 |
c (Unit) +421 960 464 389
any (Unit): RS
SRR Bhions: +421 455332233 |
+421 960 464 389
Scheduler: AEEVOLEN o
Phone:
From: Pristina Airport Fax: +38138594412
E-mail:  fmu@atcs-pr.org Phone: +38138594413/4

AFTN: BKPRZPZX

Comments:

NEW SLOT ASSIGNED from 14:00/z to 15:50/z
Date: 19 January 2006

Please note that your slot will be valid from 10’ before the arrival time and void 20’ after.
KOSOVO AIR SAFETY ZONE (ASZ). Kosovo ASZ is 25 km (13.5 NM) deep zone within FRY along the Kosovo/FRY
border. Flying into or through Kosovo ASZ is strictly prohibited.

Aircraft Type: AN24 Legal Call Sign From ETD* To ETA*
Mode 3: 0600 SQF 5605 LZKZ 11:20 BKPR 14:00
SQF 5605 BKPR 15:50 LZKZ 18:23

*ALL TIMES UTC
In case of any delays or changes, you MUST contact Pristina Airport to schedule a new arrival time to the
airfield. Failure to do so will result in your aircraft being diverted.

Approved by:

19/01/2006
09:40/z



FRCM

WzS-Letectvo Zvolen FAX ND. : 08421960464383 19 Jan.

NATO UNCLASSIFIED

Annex D
PRISTINA, DAKQVICA & SKOPJE APOD SLOT REQUEST FORM

2086 18:53

RISTINA & DAKOVICA SKOPJE

P
M
apod-skopie@hotmail.com

ngsgristina@yahoo.it

Commercial Voice; Commiercial Voice: 0038-92 581 003

Current Ops: Same/Next day 0038-92 686232
0038-92 686 260

003892 686 231(fax/tel) Il Commercial Fax: 0038- 92 581 001
0038-92 686 284

Commercial Fax:

Complete in type, save to disk and e-mail or print and Fax — handwritten forms not accepted

Subject: Slot Request

R

Scheduling/Sponsoring Agency and POC: HQ, Slovak Airforce, Zvolen, Slovak Republic

Carrier/Operating Unit and POC: . , chief of planning section
tel./fax: 00421 960 464389 e-mail: sk
Date of Mission JANUARY 19, 2006
Nation Slovak republic
Type of Alc An-26
Call Sign SQF 3208 .
Departure from/at ICAO Code: LZKZ DTG UTC: 11:30
Slot in/at ICAO Code: BKPR DTG UTC: 14:14
Slot out/at ICAO Code: BKPR DTG UTC: 16 :00
Arrival to/at ICAO Code: LZKZ DTG UTC: 18 :33
VIPs on Board Rank/Title; = « Name: - - Duty/Role: = = In QOut
Movement Type ) _
Military UN Military [ Humanitarian [ ]
Military Charter [ ] UNCivilian [[] ~Commercial E
Pax Type: Troops [X]  Refugees [ | Civil Police [T Civilians [_|
Cargo Type:
Remarks: Fuel Requested: YES at LYPR PRISTINA
FROM: T TELNOS: "~~~
FAX NOS (UNSECURE ONLY) :
Customer E-mail Address: B - e
For APOD Co-ord. Only: ROL: DCA:
MIL CERT UNMIK
REGULATIONS FOR A/C OPERATING N THE EALKAN JOA — VERSION 4.4 EFFECTIVE 14 Mar 03
NATO UNCLASSIF IED
D 1

NATO UNCLASSIFIED

P3
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Teleféx Cover Sheet

AIRPORT PRISHTINA

To:
SLOVAK AFF. Fax: +421 455 332 233 /
. +421 960 464 389
Company (Unit): et
Phone: +421 455 332 233 /
+421 960 464 389
AF HQ ZVOLEN Fax:
Scheduler:
Phone:
From: Pristina Airport Fax: +38138594412
E-mail: fmu@atcs-pr.org Phone: +38138594413/4

AFTN: BKPRZPZX

Comments:

NEW SLOT ASSIGNED from 18:10/z to 19:40/z
Date: 19 January 2006

Please note that your slot will be valid from 10" before the arrival time and void 20’ after.
KOSOVO AIR SAFETY ZONE (ASZ). Kosovo ASZ is 25 km (13.5 NM) deep zone within FRY along the Kosovo/FRY
border. Flying into or through Kosovo ASZ is strictly prohibited.

Aircraft Type: AN26 Legal Call Sign From ETD* To ETA*
Mode 3: 0700 SQF 3208 LZKZ 15:10 BKPR 18:10
SQF 3208 BKPR 19:40 LZKZ 22:40

*ALL TIMES UTC
In case of any delays or changes, you MUST contact Pristina Airport to schedule a new arrival time to the

airfield. Failure to do so will result in your aircraft being diverted.

Approved by:

—

19/01/2006
09:13/z



FROM :

WzS-Letectvo Zvolen : FAX NO. : 88421960464383 19 Jan. 28@6 18:13

NATO UNCLASSIFIED

Annex D
PRISTINA., DAKOVICA & SKOPJE APOD SLOT REQUEST FORM

P4

PRISTINA & DAKOVICA SKOPJE

opspristina@yahoo.it apod-skopje@hotmail.com

Commercial Voice: Commercial Voice: 0038-92 581 003

Current Ops: Same/Next day 0038-92 686 232
0038-92 686 260 -

0038-92 686 231(fax/tel) J| Commercial Fax: 0038-92 581 001
0038-92 686 284

Comimercial Fax:

Complete in type, save to disk and e-mail or print and Fax — handwritten forms not accepted

Subject: Slot Request

Scheduling/Sponsoring Agency and POC: HQ, Slovak Airforce, Zvolen, Slovak Republic

Carriet/Operating Unit and POC; Lo | =" _, shief of planning section

tel./fax: 00421 960 464389 il D

Date of Mission JANUARY 19, 2006

Nation Slovak republic

Type of Alc An-26 .

Call Sign SQF 3208

Departure from/at ICAO Code; LZKZ DTG UIC; 15:10 :

Slot in/at ICAQ Code: BKPR DTG UTC: 18:10

Slot out/at ICAO Code: BKPR DTG UTC: 19 :40

Arrival to/at ICAQ Code: LZKZ DTG UTC: 22 :40

VIPs on Board RanjoTitle: - - Name! « - Duty/Role: - - In Out

Movement Type ; :
Military UN Military [] Humanitarian [ ]
Military Chaxter [] UN Civilian [] Commercial O

Pax Type: Troops [X]  Refugees Civil Police | | Civilians [_]

Cargo Type: iy .
Remarks: Fuel Requested: YES at LYPR PRISTINA

FROM: -t TEL‘NOS: e

FAX NOS (UNSECURE ONLY) : 00421 960 464389

Customer E-mail Address:

For APOD Co-ord. Only: ROL: DCA:
MIL CERT: UNMIK:
REGULATIONS FOR A/C OPERA.TING IN THE BALKAN JOA — VERSION 4.4 & :
Gl Fat 4 BFFECTIVE 14 Mar 03

'NATO UNCLASSIFIED




FROM @ UJzS-Letectvo Zvolen

Jana Jiskru 8299/10, 960
Phone/ Fax : 00421- 45 — 533 55 60

Fax NO.

HEADQUARTERS SLOVAK AR FORCE

Fax

01 ZVOLEN, SLOVAKIA

i BP4219684643839 19 Jan. 2086 18:33

sk B e Y L
TS o G
D]

TO: Fax; 00381 38 594 412
Lumnije Aliu
Operations Officer
FMU Pristina Airport
Phone:
FROM: Fax: 00421 960 464 389

—

DATE: 19 JANUARY 2006

TOTAL NUMBER OF PAGES: 4 (including cover page)
"~ |UNCLASSIFIED

Remarks:

Subject; REQUEST FOR SLOT - REPAIR

Pleas | send you request for new slot, | had bad information pleas disregard this fax message. Our aircraft

will arrlval in former slot time.
Pleas confirm this infarmation.

All the best,

Chief of Bléﬁaiﬁ‘r‘l‘ter

P1



Telefax Cover Sheet

To:
Fax:
Company (Unit):
PRy | ) Phone:
Fax:
Scheduler: X
Phone:
From: Pristina Airport Fax: +38138594412
E-mail:  fmu@atcs-pr.org Phone: +38138594413/4

AFTN: BKPRZPZX

Comments:

SLOT ASSIGNED from 14:04/z to 15:50/z
Date: 19 January 2006

Please note that your slot will be valid from 10’ before the arrival time and void 20’ after.
KOSOVO AIR SAFETY ZONE (ASZ). Kosovo ASZ is 25 km (13.5 NM) deep zone within FRY along the Kosovo/FRY
border. Flying into or through Kosovo ASZ is strictly prohibited. ,

Aircraft Type: AN24 / Legal Call Sign From ETD* To ETA*
Mode 3: 0600 / SQF 5605 LZKZ 11:20 v//’ BKPR Jz(:oz;
SQF 5605 BKPR | 15:50 /LZKZ J 18:23

*ALL TIMES UTC
In case of any delays or changes, you MUST contact Pristina Airport to schedule a new arrival time to the
airfield. Failure to do so will result in your aircraft being diverted.

Arproved by:

10/01/2uvo
14:28/z



i@ Jan. 2806 13:44 PS

FROM ¢+ UUzS-Letectva Zvolen FAX NO. : BBA421968464389

NATO UNCLASSIFIED

Annex D
PRISTINA, DAKOVICA & SKOPJE APOD SLOT REQUEST FORM

PRISTINA & DAKOVICA SKOPJE
opspristina@yahoo.it apod-skopje@hotmail.com

Commercial Voice; 0038-92 581 003

Commercial Voice:
Current Ops: Same/Next day 0038-92 686 232
0038-92 686 260

0038-92 686 231 (fax/tel) fl Commercial Fax: 0038-92 581 001
0038-92 686 284

Complete in type, save fo disk and e-mail or print and Fax — handwritten forms not accepted
Subject: Slot Request

Commercial Fax:

Scheduling/Sponsoring Agency and POC: HQ, Slovak Airforce, Zvolen, Slovak Republic

Carrier/Qperating Unit and POC: , chief of planning section

tel./fax: 00421 960 464389 R

| Date of Mission JANUARY 19, 2006
Nation Slovak republic
Type of Alc An-24
Call Sign SQF 5605
Departure from/at ICAO Code: LZKZ DIGUTE 11120
Slot in/at ICAO Code; BKPR DTG UTC: 14 :04
Slot out/at ICAO Code: BKPR DTG UTC: 15:50
Arrival to/at ICAO Code: LZKZ DTG UTC: 18 :23
VI1Ps on Roard . Rank/Title: - - Name: - - Duty/Role: - - " [ j Out
Movement Type
Military UN Military [_] Humanitarian []
Military Charter [] UNCivilian [] Commercial [ ]

Pax Type: Troops

Cargo Type:

Refugees [ | Civil Police [ ] Civilians E]

Remarks: Fuel Requested: YES at  LYPR PRISTINA '

FROM: TEL NOS; ~~ =+ =7~ r77%am
FAX NOS (UNSECURE ONLY): [ 00421 960 464389
| Customer E-mail Address: roman.revaj@mil.sk
For APOD Co-ord. Only: ROL: s DCA:
MIL CERT: UNMIK:
REGULATIONS FOR A/C OPERATING IN TI{E BALKAN JOA — VERSION 4.4 EFEECTIVE 14 Mar 03
NATO UNCLASSIFIED

D-1

NATO UNCLASSIFIED |




Telefax Cover Sheet _ QY—QU% o e -y, 2/

W,
i

ARPORT P

To:
Fax:
Company (Unit):
pany ( ) Phone:
Fax:
Scheduler;
Phone:
From: Pristina Airport Fax: +38138594412
E-mail: fmu@atcs-pr.orqg Phone: +38138594413/4

AFTN: BKPRZPZX

Comments:

NEW SLOT ASSIGNED from 14:15/z to 16:00/z
Date: 19 January 2006

Please note that your slot will be valid from 10' before the arrival time and void 20’ after.
KOSOVO AIR SAFETY ZONE (ASZ). Kosovo ASZ is 25 km (13.5 NM) deep zone within FRY along the Kosovo/FRY
border. Flying into or through Kosovo ASZ is strictly prohibited.

Aircraft Type: AN26 Legal Call Sign From ETD* To ETA*
Mode 3: 0700 SQF 3208 LZKZ 11:30 BKPR 14:15
SQF 3208 BKPR 16:00 LZKZ 18:33

*ALL TIMES UTC
In case of any delays or changes, you MUST contact Pristina Airport to schedule a new arrival time to the
airfield. Failure to do so will result in your aircraft being diverted.

Approved by:

19/01/2006
09:41/z



FROM @ ‘UJzS-Letectvo Zvolen FAX ND. : 8R421968464383 19 Jan. 2886 18:52

NATO UNCLASSIFIED

Annex D
PRISTINA, DAKOVICA & SKOPJE APOD SLOT REQUEST FORM

PRISTINA & DAKOVICA SKOPJE

ogsgristina@yahoo.it apod—skopje@hotmail.com

Commercial Voice: Commercial Voice: 0038-92 581 003

Current Ops: Same/Next day 0038-92 686 232
0038-92 686 260

0038-92 686 23 1(fax/tel) [ll Commercial Fax: 0038-92 581 001
0038-92 686 284

Commercial Fax:

Complete in type, save to disk and e-mail or print and Fax — handwritten forms not accepted

Subject: Slot Request

Scheduling/Sponsoring Agency and POC: HQ, Slovak Airforce, Zvolen, Slovak Republic

Carrier/Operating Unit and POC: B s chief of planning section

tel./fax: 00421 960 464389 ] Tk

Date of Mission JANUARY 19, 2006

Nation Slovak republic

Type of Ale An-24

Call Sign SQF 5605

Departure from/al ICAO Code: LZKZ DTG UTC: 11 :20
Slot mn/at ICAO Code: BKPR DTG UTC: 14 :04

Slot out/at

ICAQ Code: BKPR

DTG UFC; 15 ;o0

Airival to/at

ICAO Code: LZKZ

DTG UTC: 18 :23

Military Charter [ ] UNCivilian [ ] Commercial

VIPs on Board RanlsTitle: - - Name: » = Duty/Role: - - In Out
Movement Type X _
Military UN Military [] Humanitarian []

[J

Pax Type: Troops

Cargo Type:

Remarks: Fuel Requested: YES at  LYPR PRISTINA

Refugees || Civil Police [_]| Civilians []

| FROM: ~ TEL NOS:

FAX NOS (UNSECURE ONLY) : 00421 960 464389

Customer E-mail Address:

For APOD Co-ord. Only: ROL: DCA:
MIL CERT: UNMIK:

REGULATIONS FOR A/C OPERATING IN THE'BQLK'AN JOA - VERSION 4.4 EFFECTIVE 14 Mar 03
NATO UNCLASSIFIED
o D-1

NATO UNCLASSIFIED

P2



ok sk ook s ok R R Rk sk Rk

: ***\.EIS:OR TX REPORT  wu®
B P T T L LSS E TR T b

TX FUNCTION WAS NOT COMPLETED

TX/RX NO 2658

CONNECTION TEL 99421960464389
SUBADDRESS

CONNECTION 1D

ST. TIME 19/01 09:44

USAGE T 00'00

PGS. SENT 0

RESULT NG STOP

Z/¢}:60
9002/ 1i0/61
foqeley ziuaQ

:Rq panoiddy

Comments:

NEW SLOT ASSIGNED from 18:00/z to 19:30/z
Date: 19 January 2006

Please note that your slot will be valid from 10’ before the arrival time and void 20' after.

KOSOVO AIR SAFETY ZONE (ASZ). Kosovo ASZ is 25 km (13.5 NM) deep zone within FRY along the Kosovo/FRY
border. Flying into or through Kosovo ASZ is strictly prohibited.

Aircraft Type: AN24 Legal Call Sign From ETD* To ETA*
Mode 3: 0600 SQF 5605 LZKZ 15:00 BKPR 18:00
SQF 5605 BKPR 19:30 LZKZ 22:30

*ALL TIMES UTC

In case of any delays or changes, you MUST contact Pristina Airport to schedule a new arrival time to the
airfield. Failure to do so will result in your aircraft being diverted.

Approved by:

19/01/2006
09:13/z



FROM :- UUzS-Letectvo Zvolen FAX NO. : 88421960464383 19 Jan. 2086 18:11 P1

Jana Jiskru 8299/10, 960 01 ZVOLEN, SLOVAKIA
Phone/ Fax : 00421- 45 — 533 5560

Fax

TO: Fax: 00381 38 594 412

Lumnije Aliu
Operations Officer
FMU Pristina Airport

_ . Phone: __
FROM: . [Fax: 00421960 464 389

~

TOTAL NUMBER OF PAGES: 4 (including cover page)

DATE: 19 JANUARY 2006  |UNGCLASSIFIED
Subject: REQUEST FOR SLOT — REPAIR

~ Remarks:

| send to you repair request for Slot time oﬁ 71 9!01/2006 due to.technical problems.

AII the best,

i Cnier Ul P e vien i,




Mailbox: null / printed at: Thursday, 19.01.2006 / 05h20 UTC
Group: KOSOVO / User: ARBEN

42229999

FF BKSNOTAM

190506 BKPRZPZX

SWBK0023 BKPR 01190540

(SNOWTAM 0023 A)BKPR B)01190540

C)17 D)2480 E)3 F)}5/5/5 G)2/2/2 H)32/33/32 SFET
J) R25CML30CM N)NO)

75 ¢ oL 5

<



Mailbox: ———-—-—-—-- / printed at: Thursday, 19.01.2006 / 12hll UTC
Group: KOSOVO / User: DENIS

FF BKSNOTAM

BKPRZPZX

SWBK0024 BKPR 01191215

(SNOWTAM 0024 A)BKPR B)01191215

C)17 F)1/1/1 G)XX/XX/XX H)60/65/61 SFT
)

0

Y lhcoqs

)
i

/
<



SNOWTAM FORMAT

(PRIORITY ADDRESSES <m
(COM INDICATOR ) ( )
dina)| ( DATE AND TIME ( ORGINATORS
heading)| ! SF FING ) INDICATOR ) <m
(Ag*;gg‘”' ( SWAA SERIAL NUMBER ) |(LOCATION INDICATOR )| DATE/TIME OF OBSERVATION | ( OPTIONAL GROUP )
heading) | s | w B Ka© 10121418 1% PIR119101410 11014 | | | <=
SNOWTAM | (serial number) = | |
( AERODROME LOCATION INDICATOR ) A) BrPR  we—
| (DATE/TIME OF OBSERVATION (Time of completion of measurement in UTC) ) B) 104 ﬂﬁO/] Erm—)
(RUNWAY DESIGNATORS ) ' C) M g
(CLEARED RUNWAY LENGTH. IF LESS THAN PUBLISHED LENGTH (m) ) D) e
(CLEARED RUNWAY WIDTH. IF LESS THAN PUBLISHED WIDTH (m; if offset left or —_—n"
right of centre line add "L" or "R"} ) E )
( DEPOSITS OVER TOTAL RUNWAY LENGTH : A
{Observed on each third of the runway. startin from threshold having the lower runway
designation number)
NIL CLEAR AND DRY
1 - DAMP ;
2 - WET or water patches ‘
3 - RIME OR FROST COVERED (depth normally less than 1 mm)
4 - DRY SNOW
5 - WET SNOW
6 - SLUSH
7 -ICE
8 - COMPACTED OR ROLLED SNOW
9 - FROZEN RUTS OR RIDGES) g
( MEAN DEPTH (mm) FOR EACH THIRD OF TOTAL RUNWAY LENGTH ) G)
( BRAKING ACTION ON EACH THIRD OF RUNWAY AND MEASURING EQUIPMENT| 1y

MEASURED OR CALCULTATED

COEFICIENT or E%EI\[/)IATED BRAKING ACTI%N
negmndgeve MEDIUM/GOOD - 2
035t00 30 MEDIUM = 3
029to 0 26 MEDIUM/POOR - 2
0 25 and below POOR - 1
9 - unreliable UNRELIABLE - 9

{ When quoling a measured coefficient use the observed two figures, followed by the
abbreviation of the measuring.equipment used. When quoting an astimate use single didits) )

(CRITICAL SNOWBANKS (If present, insert height(cm)distance from the edge of runway(m)

)
followed by “L". "R" or "LR" if applicable) ) J) —
( RUNWAY LIGHTS (If obscured, inserf "YES" followed by "L", "R" or both"LR" K) s
if applicable) )
( FURTHER CLEARANCE (If planned, insert length {m)/width (m) to be cleared or it to
full dimensions, insert "TOTAL"} ) L) ) )
( FURTHER CLEARANCE EXPECTED TO BE COMPLETED BY... (UTC)) M) P e )
( TAXIWAY (if no appropriate taxiway is available, insert "NO") ) N vy
( TAXIWAY SNOWBANKS (If more than 60cm, insert "YES" foflowed by distance
aparat,.m) ) P) ———.
( APRON (If unsable unsert "NO" ) ) R) Bunaemd
(NEXT PLANNED OBSERVATION/MEASUREMENT IS FOR) (month/day/haur in UTC) S) s 4
(PLAIN LANGUAGE REMARKS (Including contaminant coverage and other operationally
significant information, e.g. sanding, deicing) ) T) 4m

NQOTES: = 1 Enter ICAO nationality ellars as given in ICAO Doc 7910 Part 2
2 Information on other runways repeal from C to P
3 Words in brackets ( ) not be transmitted

SIGNATURE OF ORIGINATOR (not for transmission) "
= mw 1 ! ’ Lo .



- SNOWTAM FORMAT

( PRIORITY ( ADDRESSES ) £m
(COM INDICATOR )
di DATE AND TIME ( ORGINATORS
heading)| (B2T5/NG ) INDICATOR ) “m
(Abbrevi- ( SWAA SERIAL NUMBER ) [(LOCATION INDICATOR ) DATE/TIME OF OBSERVATION | { OPTIONAL GROUP)
ated ’(2— (L
heading) | s | w QK10 {51 P 12 |(®olighl 10151410 | 1 | <
SNOWTAM [ (Serial number)  m— |
( AERODROME LOCATION INDICATOR ) AT R —
(DATEITIME OF OBSERVATION (Time of completion of measurementin UTC) ) B) 9q.00 uo%:\*o e
(RUNWAY DESIGNATORS ) C) ANY7 ety
(CLEARED RUNWAY LENGTH. IF LESS THAN PUBLISHED LENGTH (m) ) D) PLiRD s~ ey
CLEARED RUNWAY WIDTH. IF LESS THAN PUBLISHED WIDTH (m; if offset left or e -
Eight of centre line add "L" or "R") ) ( E) LApa R
( DEPOSITS OVER TOTAL RUNWAY LENGTH : Fy
(Observed on each third of the runway. startin from threshold having the lower runway
designation number)
NIL CLEAR AND DRY = —
1 - DAMP 5 e / b
2 - WET or water patches
3 - RIME OR FROST COVERED (depth normally less than 1 mm)
4 - DRY SNOW
5 - WET SNOW
6 - SLUSH
7-I1CE _
8 - COMPACTED OR ROLLED SNOW
9 - FROZEN RUTS OR RIDGES) ey
| ( MEAN DEPTH (mm) FOR EACH THIRD OF TOTAL RUNWAY LENGTH ) G) T o prny )

I
i
B
e
i

[
.

( BRAKING ACTION ON EACH THIRD OF RUNWAY AND MEASURING EQUIPMENT
MEASURED OR CALCULTATED

COEFICIENT or  ESTIMATED BRAKING ACTION
D Lo dove MEDIUM/GOOD - i
035 10 0 30 MEDIUM ;i :
029 to 0 26 VEDIUMIPOOR - 2
0 25 and below UNBELIABLE - :

9 - unreliable

( When quoting a measured coefficient use the observed two figures, followed by the
abbreviation of ihe measuring equipment used. When quoting an astimate use single didits) )

H)

10 (3332
bl 3@%11

(CRITICAL SNOWBANKS (If present, insert height{cm)distance from the edge of runway(m)
followed by "L", "R" or "LR" if applicable) )

N2 S L DO

( RUNWAY LIGHTS (/f obscured, insert "YES" followed by "L", "R" or both"LR" K) —
if applicable) )
( FURTHER CLEARANCE (If planned, insert fength (m)/width (m) to be cleared or it to -

| full dimensions, insert "TOTAL") ) L) i
( FURTHER CLEARANCE EXPECTED TO BE COMPLETED BY... (UTC) } M) Y
{ TAXIWAY-(if no appropriate taxiway is available, insert "NO") ) N) A/ e Py
( TAXIWAY SNOWBANKS (If more than 60cm, insert "YES" followed by distance
aparat, m) ) : P) w—
( APRON (If unsable unsert "NO") ) R) el
(NEXT PLANNED OBSERVATION/MEASUREMENT IS FOR) (month/day/haur in UTC) S) —
(PLAIN LANGUAGE REMARKS (including contaminant coverage and other operationally
significant information, e.g. sanding, deicing) ) ’ T% <=

NOTES: 1 Enter ICAO nationality ellars as given'in ICAO Doc 7910 Part 2 TR L7 WA | %\’L‘é‘ Ve | e
ToxTreT, GOt 1OTEL, (WAL
) 7

2 Information on other runways repeal from C to P
3 Words in brackets ( ) not be transmitted

SIGNATURE OF ORIGINATOR (not for transmissine® .
A ,-b\.-J ,3"‘\~\A‘¢l-f;‘&i

P ™7
R \

oy



NANCY CEDEX - France
Phone : XX 333831935 i2

RECEIPT OF SERVICE

A
# 2N i Y et |
Er D AN

et

COUNTRY (nation) :

AIR FORCE ;\ ARMY O NAVY O MARINES U

(Armée de I’ Air) (Armée de Terre) (Marine) (Troupes de marine)

UNIT NAME AND ADDRESS :

. AIRCRAFT TAIL N° : SLDC?\C
(N° de queue de 1’appareil) i

TYPE OF AIRCRAFT : 45‘5\4 -~ 97U
(type d'appareil)

e A N AT e VA T

FLIGHT NUMBER : BRI SE
(numéro de vol)

Si 7 i L T £
QUANTITY (LITERS) : .,,Jﬁi.(..{) i—.lt"ﬁ:s

N° TOE {TRE R WE

“RECEIPT AND ACCEPTED”

PLACE AND DATE NAME / RANK SIGNATURE

AL o - =




pA CESSION DE PRODUITS PETROLIERS S RS aR
x’y%_”g{a |1, TYPE DE PIECE | iy N
*,,/‘/é\ A parties prenaniss oocasionnsliss i | : : ‘
| 2. ETABLISSEMENT LIVRANCIER Worn du chauifeur : (&
DELIVERY ETABLISHMENT Driver name ") 213 3. CODE 5EA [ D Ay e
j@U}’_ﬁfjf}U . ! | W
AN T A A
D& /5"& 4. COMPOSTAGE ;
/ Signature du chaufieur : . ETABLISSEMENT |
" s
. —
N@VOSL: [o 5. COMPT NBRE
e ORIGINE MVTS N /)
Signature du chef G
d'établissement : _
6. DATE DE SORTIE ;
DES COMPTES /{ 3 I /’ ’ 6
10110,
7. PRODUIT - CONDITIONNEMENT 8. QUANTITE 9.CONDIT.  |10. DOUANE | 11. LIVRAISON - TRANSPORT

RO F=3 D0 setl 5
| | | | ¢

I | |

Ao - A

[t hrese | |

12. IDENTIFICATION DE LA PARTIE PRENANTE
EN VUE DE LA FACTURATION
PURCHASER IDENTIFICATION AND BILLING DATA

13. CODE SEA

!\\ %I-' |®:}

14. COMPTABILITE

CONTREPARTIE ' -
APPAREILS AVITAILLES A1/ A o/
SUPPLIED AIRCRAFT WioN (2w

15, DATE

DU RAVITAILLEMENT ,} : - -
TYPE IMMATRICULATION . i Unité I/ :S’S OA Bk
TYPE REGISTRATION ‘ de compta _

I = = 16. NUMERO A1

BSOS | A [TBI2OLL [Tk | DE LA PIECE | 017078

17. CODE PROPRE
DU BENEFICIAIRE

1 | | | !

BENEFICIAIRE MILITAIRE (Nation, Armée, Unité)
MILITARY RECIPIENT (Couniry, Force, Uni)

D-OVRE A FORCS

BENEFICIAIRE CIVIL (Société, Adresse)
CIVILIAN RECIPIENT (Company, Address)

NOM, COORDONNEES ET CODE COMPTABLE DE L’ORGANISME PAYEUR

BILLING ADDRESS - ACCOUNTING DATA

Miuisw) OF peradS

VT ToONGNA £
BEATIOLAN A
CHAIOAIN ,Ag

CHEQUE LIBELLE EN FRANCS FRANCAIS, A L'ORDRE DU TRESCR PUBLIC
CHECK IN FRENCH FRANCS, ORDERED TO « TRESOR PUBLIC »

MONTANT AMOUNT
N° CHEQUE  CHECK NUMBER :

BANQUE BANK

PERSONNE PHYSIQUE AYANT DEMANDE LA CESSION

NCM NAME

GRADE HAN

MATRICULE SERIAL NUMBER :
ADRESSE ADDRESS

PIEGE D'IDENTITE IDENTITY CARD .

PURCHASING OFFICER

DATE :

SIGMATURE :

1 feyiliet. A remettre au dépdt livrancier (restant au déptt).




SBINNUL SUCNUSW XNSP S8 Jehsn

7, - ! X LY
1
ﬁ
e e
.
L
S—
Sy S = :w i -]
{ JL Y
i W .v . = ..mfdw

\lv =N : (CmoneT
o e 3 1 T At | 2 : Cayrig ZoE AV AT FEER ,0“. TN P
= _S7%e , 4 QPAD | 9010)gy| 1 027C scoonses mhimyam| CVETMIS] BE4 ouy
e

HOLYHIDO INHWAVE | SHATWNOTS JWVN MNVH alva (syaL) HIEINNN B AdAL O/V LINT

ALILNVND | HO HIEWAN IINJIHIA HIRA0Hd

- T
GO2< :u3gwnN 301

LHOdHIV

! g31S3NDEY AYIAINEA 40 30V | : 4IEINNN FINOIHIA 10d hymﬁw&mgﬁmh

—

__JedId

7 UU \ {0 \ wa\ " aivad _ ; NN AHINAOD

NYIGdVNO LNIOr OLVYN

e IR e L e a8 e ity gt M e SR A




CERTIFICAT DE LIVRAISON QUANTITATIF ET QUALITATIF

CERTIFICATn® DU o&/od /o8
l. LIVRAISON
Etablissement expéditeur: - SNAKE DEPOT

'| Date de livraison ou d'expédition: ©2 /o ,/ ori 5 ‘ .
Moyen detransponf’SS 5% mSZ R332 3L ( To& )
Destinataire du produit; ¢ RANCE '

Il. PRODUITS LIVRES

Produit ( code OTAN ou symbole militaire) ¢ 34

N° de lot (pour les produits allotis) AS- Rz

Conditionnement (vrac ou type d'emballage) VRAC

Quantité ‘4 température ambiante ;
livrée ou Z‘F 2 o

expédié volume ramené & 15°C ZOU 2 [ #

Numéro:| ; : | ;
Références du bulletin d'analyse

ou du certificat de qualité - Date:

établi par,| |

ll. RESULTATS DE L'ANALYSE ELEMENTAIRE TYPE C

Aspet(pureté): ' s s couleur:

Masse volumique a T° amblan}e

Masse volumique & 15°C

IV. OBSERVATIONS,

ADD: 300 Bﬂ:@ ) Coa \\‘

V.REDACTEUR DU CERTIFICAT DE LIVRAISON

Identification: - ' h Signature:

B3¢ H
H!ﬂ)(—fﬁmﬁ




‘ SNAKE DEPOT ' JOURNEE DU : 02-janv-06 / )
o 74 T f i : [ I / ; J & “«,,7
/u’{)f LRl (AL /{)K D2d (6 (" c I
° e, r Y Jaugeage du 3 JANVIER
Activité du 02/01/2006 2008
FTOCK rUnRRE Y BEIHEHE
BAC | PMYSIQUE AU | GNTREGS SORTIES OBSERVATION REGULATIONS |  STOCK FINAL Stock physiquaal - cppypy
i MATEN 15°C au matin - § - i
F-3% R2 672 860 0 128 897 Exploftation 543963 543 468 2424634
R3 207 407 0 0 Stockage 207 407 207 407 1778109
TOTAL 880 267 128 897 0 0 751 370 TS0875 ] 4R02743
STOCK RO 1)
BAC | PWYSIQUEAU |  ENTREES SORTIES OBSERVATION TRANSFTRT STOCK FINAL ock BYSIGUS 21 iy
MATIN 1s°Caumatin |
F-B4 RL 627 294 0 o] Exploitation 627294 627 294 8 746 284
R4 155 249 0 0 Stockage 155249 155 249 5038 015
w2 34 943 g ] Stockage 34043 34943 15 843
TOTAL 817 486 [ 0 0 817 486 817486 | 13820142
3T0CK
BAC PHYSTQUE AV ENTREES SORTIES OBSERVATION REGULATIONS 5TOCK FINAL Smi" physique 2 CREUX
2o MATIN - E°Caumatn i
F-B7 " 127 0 0 Stockage 127 127 50738
! i 278 0 0 Stockage 278 278 50 882
£ wRs 7 0 0 Stockage 7 71 50353
TOTAL 476 0 0 476 A76 151 980
; p i s;ic;:u e STOCK FINAL “8tock _a'u_rﬁa_ﬁn - CREUX
- R5-1748 : if it
S AAG 1819 o 1642 1642 1358
SORTIES PAR NATION F-35 F-34 F-54 E-57 TOTAL
Allemagre 0 10093, 0 0 10 093
Autriche 0 ] 0 0 1]
Carabinieri 0 0 ¢ [ 0
Danemark Q 4] 1] 0 0
Espagne 0 Q Q Q 0
Finlande Q Q 0 0 0
France / BCS 0 I 118 981 0 0 118 981
RSN Q 0 0 0 0
Hongrie 0 0 0 0 0
HQKFOR ] ¢ 0 0 0
Italie Q 0 0 0 0
Angleterre 0 0 0 0 0
Pays-Bas Q Y] \ 0 0
Pologne 0 0 0 0 0
République Tchéque 0 0 0 0 0
Slovaquie 0 i) 0 0 1]
Ukraine 0 0 0 0 0
Suede 0 0 0 4 0
Suisse 0 0 0 Q 0
Turquie 0 7] 0 0 ]
U.5.A. ¢ 0 0 0 0
Camions MITAN v} o 0 0 ]
Total Q 1129074 0 0 129074
Remarqgues:
ATC LOYER
Chef du bépét de Snake
Camions
Chargés 5
Déchargés 0
Wagons
Chargés
0

Déchargés
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ROTACIA 7. SLOVCON KFOR - 19.1.2006

1 lieutenant colonel .. L
2 first lieutenant f N

3 first lieutenant ] - A
4 captain P e

5 chief warrant officer |~ =

6 warant officer W3 g i

7 lieutenant colonel

8 major b
9 major ki
10 captain 1

11 first lieutenant

12 first lieutenant =
13 first lieutenant ]
14 first lieutenant - N

15 colonel "

16 lieutenant colonel E =

17 | first lieutenant R

18 lance corporal RO

19 warant officer W1 L j

20 corporal —_ < )
21 staff sergeant = .

22 warant officer W2 i i i
23 sergeant

24 corporal , Al

25 | private ! T o
26 corporal L )
27 lieutenant | |
28 lieutenant |




NATO/KFOR UNCLASSIFIED

K B
F KOl
~— HEADQUARTERS KOSOVO FORCE hl O
FILM CITY, PRISTINA R B
0480 / KV136A / 3/ 2006
FROM : KFOR HQ/ J3 AIR CHIEF
ADCONFRANCE - AISP
SUBJECT INVESTIGATION ON AIRCRAFT ACCIDENT
DATE : 09 MARCH 2006
REFERENCE :  LETTER 0480/KV136A/1/2006

Situation.

On the 19™ of January 2006, a Slovak AN-24 aircraft had an accident
causing the death of 41 people. The aircraft started from Pristina and
was refueled by French fuel support unit.

By letter in reference, HQ KFOR J3 Air agreed, under specified
conditions, to release the fuel system for use. The French fuel support
unit implemented these conditions and provided all the pieces of
evidence to HQ KFOR. A jet fuel sample was provided to the Slovak
investigation team representative Captain Schon on the 24™ of January

2006.
Decision.

The French fuel support unit commander kept more jet fuel samples for a
possible additional investigation and is now asking for guidance on the
jet fuel samples.

J3 Air chief decides that the remaining samples, kept in camp MDL until
now, will be transferred to HQ KFOR J3 in a safe, put at the disposal of
the Slovakian authorities.

Cpndi T -AF

J

NATO/KFOR UNCLASSIFIED




NATO/KFOR UNCLASSIFIED

=~ HEADQUARTERS KOSOVO FORCE
FILM CITY, PRISTINA

0480/ KV136A /3 /2006

FROM : KFOR HQ/ J3 AIR CHIEF

ADCONFRANCE - AISP

SUBJECT ~ :  INVESTIGATION ON AIRCRAFT ACCIDENT
DATE . 09 MARCH 2006
REFERENCE :  LETTER 0480/KV136A/Gfs /2006

!

Situation.

On the 19" of January 2006, a Slovak AN-24 aircraft had an accident
causing the death of 41 people. The aircraft started from Pristina and
was refueled by French fuel support unit.

By letter in reference, HQ KFOR J3 Air agreed, under specified
conditions, to release the fuel system for use. The French fuel support
unit implemented these conditions and provided all the pieces of
evidence to HQ KFOR. A jet fuel sample was provided to the Slovak
investigation team representative Captain Schén on the 24" of January
2006.

Decision.

The French fuel support unit commander kept more jet fuel samples for a
possible additional investigation and is now asking for guidance on the
jet fuel samples.

J3 Air chief decides that the remaining samples, kept in camp MDL until
now, will be transferred to HQ KFOR J3 in a safe, put at the disposal of

the Slovakian authorities.

colong|, ITE AF
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REPUBLIC OF HUNGARY Copy 1
MINISTRY OF DEFENCE

MILITARY AVIATION AUTHORITY

Reg. No.: 114 /29 /2006.

Civil Aviation Authority of the Slovak Republic
Department of Air Navigation Services

State consellor — Inspector ATM
Bratislava

Subject: Offical documents relating to the air traffic accident

Dear Sir,

Hereby I inform you, that the investigation commitee assigned from the staff of
Ministry of Defence Military Aviation Authority of has executed and closed the
administrative authority proceeding relating to the air traffic accident of the Slovak Air Force
aircraft in the vicinity of village Hejce in Hungary on 19 January 2006 at 19:40.

For the efficent Slovak investigation, Military Aviation Authority send the official
documents and decisions — in english and hungarian language - concerning the hungarian
investigation.

Attached: Official Note (1 — 1 page)
En route section over hungarian territory (2 page)
Radar data (9 page)
Numerical data of the cockpit data recording (22 lap)
Radiotelephony (1 CD)
Authority Investigation Report (6 — 7 page)
Decision (3 - 3 page)
Decision (1 page)

Budapest, 17 March 2006

Yours sincerely,
l/\ ' S | n

r— - -r

Director General

Made: 2 copy

One copy: 1 page

Them.nr.: 2704

Administrator (tel/fax): 1(+36-1-391-3754 / +36-1-391-3774)



HONVEDELMI MINISZTERIUM 1 sz. példany
KATONAI LEGUGYI HIVATAL
Nyt. szam: 114/29/2006.

Szlovak Koztarsasag Polgari Lééikﬁzlekedési Hatdsag
Leégiforgalmi Szolgélati Osztaly
légiforgalmi feliigyeld

Bratislava

Térgy: Légikozlekedési balesettel
kapcsolatos anyagok megkiildése

Tisztelt Uram!

Tajékoztatom, hogy a 2006. januar 19-én 19 éra 40 perckor Hejce kozség kizelében a
szlovak allami légijarmiivel bekovetkezett légikozlekedési baleset nyoméan elrendelt
kozigazgatasi hatdsagi vizsgalatot a HM Katonai Légiigyi Hivatal allomanyabol kijelslt
bizottsag lefolytatta.

A hatosagi vizsgalat anyagait és a szakmai vizsgalat eredményes lefolytatasa érdekében
a magyar szakértd kijelolésérél szold hatarozatot — angol és magyar nyelven — tovabbi
felhasznalas céljabol csatoltan megkiildom.

Csatolva: Hivatalos feljegyzés (1-1 lap)
Repiilési utvonal (2 lap)
Radaradatok (9 lap)
Fedélzeti adatrogzit6 berendezés szamadatai (22 lap)
Radiblevelezés (1 db CD)
Hat6sagi vizsgalati jelentés (6-7 lap)
Hatarozat (3-3 lap)
Hatérozat (1 lap)

Budapest, 2006. marcius [ .

Tisztelettel:

Pt P 0

. — — P G Yy —

5= i s
foigazgatod

Keésziilt: 4 példanyban

Egy példény: 1 lap

Itsz: 2704

Ugyintézo.

Tel /fax: 391-3754/391-3774

Kapjak: 1. sz. példany: Cimzett (magyar nyelvii)
2. sz. példany: Cimzett (angol nyelvil)
3. sz. példany: Irattar (magyar nyelvii)
4, sz.példany: Irattar (angol nyelvii)



REPUBLIC OF HUNGARY Copy 1
MINISTRY OF DEFENCE

MILITARY AVIATION AUTHORITY

Reg. No.: 114 /1 /2006.

OFFICIAL NOTE
about enacting of the administrative authority proceeding

On 19 January 2006 at 19:52 the supervisor of HungaroControl reported to the
Military Aviation Authority, that on 19 January 2006 at 19:40 a Slovakian Air Force aircraft,
type AN-24, callsign SQF5605 suffered an air traffic accident in the vicinity of village Hejce
in Hungary.

Having regard to the circumstances of the accident, furthermore to the fact, that
conduct of the administrative authority proceeding concerning air traffic accidents involved
state aircraft is the responsibility of the Ministry of Defence Military Aviation Authority
according to Government Decree on enacting clauses of the Air Navigation Act paragraph 2
article (1) e) (141/1995. /X1.30./ Korm.), Director General of Military Aviation Authority
enacts an administrative authority proceeding.

For the administrative authority proceeding, Director General of Military Aviation
Authority designates the following committee:

Head of the Committee:
¥, Deputy Director General of Military Aviation Authority
Members of the Committee:
) ' s, Aeronantical Information Officer,
wspensa kIR \, Legal Advisor

Known clients shall be informed about the start of the administrative authority
proceeding according to General Rules of Administrative Authority Proceeding Act paragraph
29 article (3) and (5) (2004.CXL. tv.)

The present official note is in accordance with General Rules of Administrative
Authority Proceeding Act paragraph 39 article (6) (2004. CXL. tv.), and Air Navigation Act
paragraph 3 article (2) (1995. XCVIL. tv.), and Government Decree on enacting clauses of the
Air Navigation Act paragraph 2 article (3) b) and d) (141/1995. /X1.30./ Korm.)

Budapest, 23 January 2006

Signature
L A A

Director General

Made: 1 copy

One copy: 1 page

Them.. nr.; 2704

Administrator (tel/fax): ( (+36-1-391-3754/+36-1-391-3774)



HONVEDELMI MINISZTERIUM /. sz. példany
KATONAI LEGUGYI HIVATAL :
Nyt. szam: 114/1/2006.

HIVATALOS FELJEGYZES

kozigazgatéasi hatdsagi eljaras elrendelésérdl

A HM Katonai Légiigyi Hivatal a HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat
iigyeletes csoportvezetdjének szobeli jelentése alapjan 2006. januar 19-én 19 6ra 52 perckor
hivatalosan értesiilt arrél, hogy a targybeli napon 19 6ra 40 perckor Hejce telepiilés kozelében
az SQF5605 hivojeld, AN-24 tipusi szlovak &llami légijarmii légikozlekedési balesetet

szenvedett.

Figyelemmel egyrészt a légikozlekedési baleset bekdvetkezésének kériilményeire,
mésrészt arra, hogy ,,a légikozlekedésrol” sz616 1995. évi XCVIL t6rvény (a tovabbiakban:
Lt) végrehajtasara kibocsatott 141/1995. (XI. 30.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: Korm.
rendelet) 2. § (1) bekezdésének e) pontja alapjén az allami légijarmiivekkel bekovetkezett
légikozlekedési balesettel kapcsolatos kozigazgatdsi hatésdgi eljaras lefolytatasa a
honvédelmi miniszter feliigyelete alatt all6 katonai légiigyi hatosag feladata, hivatalbol
kozigazgatasi hat6sagi eljarés lefolytatdsat rendelem el.

A vizsgalat lefolytataséra az alabbi bizottsagot jel616m ki:

A bizottsag vezetdje: . } r ezredes, féigazgato-helyettes

A bizottsag tagjai: - Szézados, f6tiszt
1 szazados, fotiszt

Az eljaras meginditasardl ,,a kozigazgatasi hatosagi eljaras altalanos szabalyair6l” sz6l16
2004. évi CXL. torvény (a tovabbiakban: Ket.) 29. §-anak (3) és (5) bekezdése alapjan az
ismert tigyfelet tajékoztatni kell.

A hivatalos feljegyzés a Ket. 39. §-dnak (6) bekezdésében, az Lt. 3. §-dnak (2)
bekezdésében, valamint a Korm. rendelet 2. § (3) bekezdésének b) és d) pontjéban foglaltakon

alapul.

Budapest, 2006. januar 23  -n.

Késziilt: 1 példanyban

Egy példany: 1 lap

Itsz: 2704

Ugyintézd: szds.
Tel./fax: 391-3754/391-3774

HM: 31-747 / 31-168

\ Dl
A 0o L s >

Dp . 206 o7 k3.
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REPUBLIC OF HUNGARY Copy 1
MINISTRY OF DEFENCE

MILITARY AVIATION AUTHORITY

Reg. No.: 114 /17 / 2006.

AUTHORITY INVESTIGATION REPORT
Concerning the circumstances of the accident happened on 19 January 2006 with the

Slovakian Republic’s aircraft, type AN-24, callsign SQF5605



INVESTIGATION REPORT

Concerning the authority investigation of the accident happened in the territory of the
Republic of Hungary with the Slovakian Republic’s aircraft, type AN-24,
callsign SQF5605

L.
DATA OF THE ACCIDENT

1. Location and time of the accident
- the vicinity of the settlement Hejce (county Borsod-Abatij-Zemplén), the plateau on the
top of the hill Borso
- 19 January 2006. 19:38 Local time
2. Purpose of the flight and determination of the activity
- state purpose, military flight
- in accordance with the previously filed Flight Plan, foreign state (military) aircraft en
route flight over the territory of the Republic of Hungary
3. Qualification and classification of the occurence:
- air traffic accident
- 42 persons have been killed (including the whole crew of the aircraft), 1 person
suffered serious injuries, as a consequence of the accident the aircraft caught fire and
perished.

II.
THE ENACTING CIRCUMSTANCES OF THE PROCESS

On 19 January 2006 at 19:52 Local time the HungaroControl Hungarian Air
Navigation Service duty supervisor informed the Ministry of Defence Military Aviation
Authority Duty Air Traffic Accident Service.

The HungaroControl informed the Duty Air Traffic Accident Service that a Slovakian
military aircraft proceeding en-route from Pristina to Kosice had disappeared from the radar
screen while in the airspace of the Republic of Hungary. Additionally confirmed, that
according to the information received from the Kosice air traffic control service, the
mentioned aircraft had crashed in Hungarian territory, in the vicinity of the settlement Hejce.

Having learnt the facts, the Duty Air Traffic Accident Service departed to the assumed
accident scene. Having regard to the facts included in the received report and the experiences
of the on scene survey, according to Government Decree on enacting clauses of the Air
Navigation Act paragraph 2 article (1) e) (141/1995. /X1.30./ Korm.), Director General of
Military Aviation Authority enacts an administrative authority proceeding.

III.
PROCESS FOLLOWED BY THE COMMITTEE

Facilitating the successful completion of the proceeding, the assigned hungarian
committee had been analyzing the data and information available including the on scene
review and the official documentation sent by the Hungarian Civil Aviation Authority and the
Hungarian Air Force Command.



IV.
FACTUAL INFORMATION

1. Flight of the aircraft in the airspace of the Republic of Hungary

The Slovakian state aircraft, type AN-24, callsign SQF5605, which has suffered the
accident, had previously filed a flight plan, according to the rules. In accordance with the Air
Navigation Act paragraph 7 (1995. XCVIL tv.) the NATO member states’ state aircraft are
exempted from the diplomatic clearance procedure, may enter Hungarian airspace with a
flight plan, which had been previously filed in accordance with the international regulations.
The crew of the Slovakian state aircraft, type AN-24, callsign SQF5605 had filed the flight
plan according to the regulations, and the flight plan was received by the affected air traffic-
and air defence services in time.

The aircraft entered the Hungarian airspace at 18200 feet (5545 m), at NARKA, on 19
January 2006 at 19:12:53 Local time.

At 19:21 Local time the aircraft reported to the Budapest Area Control Centre (LHBP
ACC) that he was ready for the initial descent. Budapest Area Control Centre gave instruction
for descent to FL 100 (10000 feet, 3048 m), and SQF5605 has acknowledged the instruction.
(SQF5605: SLOVAK AIR FORCE 5605 READY FOR INITIAL DESCENT, LHBP ACC:
5605 DESCEND TO FLIGHT LEVEL ONE ZERO ZERO, SQF5605: DESCENDING TO
FLIGHT LEVEL ONE HUNDRED 5605).

At 19:28 Local time — above the river Tisza — SQF5605 reported that she had
reached FL 100, Budapest Area Control Centre gave instruction to contact Kosice Approach
Control Unit (Kosice APP) on frequency 119.85 MHz, and said goodbye. SQF5605 has
acknowledged the frequency 119.85 and said goodbye. (SQF5605: SLOVAK AIRFORCE
5605 REACHING FLIGHT LEVEL ONE HUNDRED, LHBP ACC: CONTACT KOSICE
ONE ONE NINER EIGHT FIVE AHOIJ, SQF5605: ONE ONE NINER EIGHT FIVE
SLOVAK AIR FORCE 5605 VISZONTHALLASRA URAM).

At 19:31:53 Local time SQF5605 reached the border of Kosice Terminal Control Area
(Kosice TMA2) at 10100 feet (3080m). The aircraft crossed the border of Kosice TMA2 at
ORAKO (481349,45N 0212528,50E).

Hereafter SQF5605 had been in radio contact with Kosice Approach Control Unit and
HungaroControl had only secondary radar data concerning the afore mentioned aircraft.
According to the HungaroControl’s radardata at 19:35:02 Local time SQF5605’s altitude was
5300 feet (1615 m), at 19:35:52 it was 5300 feet (1615 m), at 19:36:42 it was 2900 feet (884
m). The last radar signal concerning SQF5605 was observed at 19:37:02 Local time.

The HungaroControl’s radardata were verifying SQF5605’s direction of flight to the
navigational point KEKED, which was indicated in the flight plan. The events happening
afterwards that following 19:37:02 Local time, there was no radar indication because the
aircraft had crashed in the Borsd hill, located in the vicinity of the settlement Hejce.



The analysis of the available data verifies the following:

* The Slovakian AN-24, callsign SQF5605 had previously filed a flight plan in
accordance with the regulations, and the flight plan was valid.

* According to the flight plan, HungaroControl knew about the aircraft proceeding
through the airspace of the Republic of Hungary.

* HC facilitated the overflight of the aircraft in accordance with the rules concerning
air traffic control.

* The exchange of radiotelephony messages between HungaroControl and the crew of
the aircraft was executed according to the regulations.

* The coordination between the concerning Hungarian and Slovakian air traffic control
units, the information exchange, and data supply, and the cooperation was executed according
to the pertaining rules.

* The aircraft which has suffered the accident on 19 January 2006 had been flying in
the airspace of the Republic of Hungary, between 19:12:53 and 19:31:53 Local time, until
reaching the border of Kosice TMA2, a delegated airspace.

* Based on the available data it can be ascertained and verified that in the afore
mentioned time interval the pertaining ait traffic control unit of the HungaroControl - in its
area of responsibility — had facilitated the overflight of SQF5605 according to the flight plan.
The operations of HungaroControl were conducted in accordance with the pertaining
regulations. While overflying the airspace of the Republic of Hungary, there weren’t any
malpractices, defected procedures or misunderstandable instructions on behalf of the
Hungarian party.

* In the area of responsibility of the pertaining unit of the HungaroControl, the crew of
SQF5605 adhered to the instructions of the air traffic control unit.

* The air-to-ground communication was undisturbed and was conducted according to
the regulations. During the radiotelephony message exchange on the pertaining air traffic
control unit’s radio frequency, the crew of SQF5605 did not report any situation that had been
dangerous for flying, nor any malfuntion.

* The Hungarian Defence Forces Air Force Command has possessed the data and
information needed for their surveillance tasks concerning the flight of SQF5605 in the
airspace of the Republic of Hungary. The aircraft’s overflight in the airspace of the Republic
of Hungary was conducted in accordance with the regulations.

2. Data concerning the accident of the aircraft

The accident occured in the Kosice Terminal Control Area (Kosice TMAZ2), in the area
of responsibility of Kosice Approach Control Unit (Kosice APP). The procession of the
occurence involved Slovakian air traffic control, Slovakian aircraft, and Slovakian flight
crew.

The availability of the radar data concerning the timeframe after the transfer of radio
communicatons between the Hungarian and Slovakian air traffic control units, is solely the
result of the location of the aircraft, which allowed the conduct of the measuring process.
Having regard to the fact, that following the transfer of radio communications the
radiotelephony exchange was conducted on the frequency of Kosice Approach Control Unit,
the Hungarian party is not in possession of the pertaining data or voice recordings.



The accident happened in the territory of the Republic of Hungary, however, regarding
the approach procedures of Kosice airport, the air traffic service in that airspace belongs the
area of responsibility of the Kosice Approach Control Unit.

The assignment and utilisation procedures of the Kosice Terminal Control Area
(Kosice TMAZ2) are regulated in the Joint Ministerial Order on the Assignment of the
Hungarian Airspace for Aviation Purposes (14/1998. /V124/ KHVM-HM-KTM), and are
included in the Hungarian and the Slovakian Aeronautical Information Publication (AIP), as
well as in the Letter of Agreement between the Hungarian and Slovakian air traffic services,
so the parties are familiar with the the pertaining rules.

Regarding the fact that for purposes of clarification of the circumstances of the
accident, the Slovakian authorities commenced an investigation, and secured the data
belonging under the responsibility of the Slovakian party, so the afore mentioned data are not
available for the Hungarian party. The committee wasn’t able to access the authority
registered data pertaining the flight crew, the aircraft, the Kosice Air Traffic Control Service,
nor the radiotelephony exchange after the transfer of radio communications. Consequently,
there wasn’t any opportunity for the pertaining analysations and verifications.

3. The activity of the Search and Rescue

Having acknowledged the reports concerning the accident, the Hungarian Defence
Forces Air Force Command put the 86. Szolnok Helicopter Regiment Search and Rescue
helicopter in a higher readiness state. Having clarified the searching data, the duty officer
instructed the crew of the Search and Rescue helicopter to take off. Hereafter the helicopter
departed from Szolnok airbase to the scene of the accident.

The alerting and the utilisation of the hungarian Search and Rescue helicopter was
conducted in accordance with the Joint Minsterial Order on the Search and Rescue Services
Provided for Distressed Aircraft (30/1998. /V1.24./ BM-HM-NM-PM), and its enacting
clauses appearing in internal regulations.

¥
CONCLUSIONS

Based on the analysis of the data and documentations, the committee is drawing the
following observations and conclusions:

1. The Slovakian State aircraft, type AN-24, callsign SQF5605 which suffered an air
traffic accident in the territory of the Republic of Hungary on 19 January 2006, possessed an
overflight clearance of the Republic of Hungary.

2. Based on the previously filed Flight Plan, the military service (CRC — Control and
Reporting Center) conducting surveillance in the Hungarian airspace, possessed the required
data and information pertaining the flight over the airspace of the Republic of Hungary.

3. The pertaining air traffic control unit, that handled the aircraft, acted in accordance
with the air traffic control rules concerning its area of jurisdiction.

4. During the overflight there was no radiotelephony exchange alluding to malpractice
or any situation that is dangerous for flying, neither on behalf of the flight crew, nor on behalf
of the pertaining hungarian air traffic control unit.



5. The accident of the Slovakian state aircraft occured after the transfer of radio
communications, in the area of jurisdiction of the Slovakian air traffic control.

6. After the accident happened, the alerting and utilisation of the assigned Search and
Rescue Service was conducted in accordance with the Joint Minsterial Order on the Search
and Rescue Services Provided for Distressed Aircraft (30/1998. /V1.24./ BM-HM-NM-PM),
the Hungarian Defence Forces Commander Order on the Hungarian Defence Forces Search
and Rescue Service (134/1999. /HK 21./), and the Hungarian Defence Forces Air Force
Commander Order on the Hungarian Defence Forces Search and Rescue Service (219/2001.
/HK.19.)).

VI
CLOSURE OF THE INVESTIGATION REPORT

1. Miscellaneous remarks concerning the investigation:

During the authority investigation concerning the accident, the committee has studied
the Act on the Reinforcement and Ratification of the Agreement Between the Governments of
the Republic of Hungary and the Republic of Slovakia on the Cooperation in Aviation and
Air Defence (1998. LXXVI) signed in Bratislava on 4 February 1998. Considering the
circumstances of the accident, the committee is suggesting the review of the mentioned
agreement, and its modification in accordance with the conditions of the operation.
Concerning the investigation procedures affecting both parties, the committee is
recommending the supplement of the 2nd section of the agreement.

2. On behalf of the committee:

Signing this document, the committee on its behalf is considering the administrative
authority investigation closed.

Budapest, 30 January 2006

Signature
‘, v s
Deputy Director General of Military Aviation Auhtority
Head of the Committee

Signature Signature
Aeronautical Information Officer Legal Advisor
Member of the Committee Member of the Committee

Made: 1 copy

One copy: 1 page

Them. nr.: 2704

Administrator (tel/fax): The Committee (+36-1-391-3754 / +36-1-391-3774)
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HATOSAGI VIZSGALATI JELENTES

a Szlovak Koztarsasag tulajdonat képezé SQF5605 hivojelii
AN-24 tipusu allami légijarmiivel
2006. 01. 19-én bekovetkezett 1égikozlekedési baleset
koriilményeirol

2006.




VIZSGALATI JELENTES

a Szlovak Koztarsasag tulajdonat képezé SQF5605 hivojelii AN-24 tipusi allami
légijarmii Magyar Koztarsasag teriiletén bekovetkezett 1égikozlekedési balesetének
hatésagi vizsgalatarol
L
A LEGIKOZLEKEDESI BALESET ADATAI

ek

. A légikozlekedési baleset helye, ideje:

Hejce telepiilés (Borsod-Abatj-Zemplén megye) kiilteriilete, a telepiiléstol E-i
iranyban elhelyezkedd Borso-hegy tet6-fennsik.
2006. 01, 19-én, helyi 1d6 szerint 19 6ra 38 perc.

2. A légikozlekedési feladat célja és a tevékenység meghatarozasa:

allami célu katonai repiilés
elézetesen benyijtott repiilési terv (FPL — Flight Plan) alapjan, kiilfoldi allami
(katonai) légijarmii Magyar Koztarsasag légterén keresztill —végrehajtott

itvonalrepiilése.

)

3. Az esemény mindsitése és besorolasa:

- légikozlekedési baleset
- a légikdzlekedési balesetben 42 f6 életét vesztette (koztiik a légijarmi teljes
szakszemélyzete) 1 6 sulyos sériiléseket szenvedett, a baleset kovetkeztében a

légijarmii kigyulladt és megsemmisiilt.

IL.
AZ ELJARAS ELRENDELESENEK KORULMENYEI

A HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgéalat (a tovabbiakban: HC) ligyeletes
csoportvezetdje 2006. 01. 19-én helyi id6 szerint 19 éra 52 perckor telefonon ertesitette a
Honvédelmi Minisztérium Katonai Légiigyi Hivatal (tovabbiakban: HM KLH) Repiil6baleseti
Készenléti Szolgélatat (a tovabbiakban: Szolgélat) a 1égikozlekedési balesetrdl,

A HC a Szolgalat részére adott jelentésében kozolte, hogy a Magyar Koztarsasag
légterében, a Pristina - Kassa utvonalrepiilést végrehajté szlovak katonai repiilégép a radar
képerny6rél eltiint. Megerdsitette tovabba, hogy a kassai légiforgalmi irdnyito szolgalattol
érkezett informacid alapjan a targybeli légijarmii magyar teriileten, Hejce telepiilés korzetében

lezuhant.

A Szolgalat a tényekrél értesiilve, haladéktalanul titba indult a I¢gikézlekedes: baleset
feltételezett helyszinére. Az eldzetes jelentésben foglaltakra és a helyszini szemle
tapasztalataira figyelemmel a HM KLH foigazgatoja a légikézlekedésrdl szolo 1995. évi
XCVIL térvény (a tovabbiakban: Lt.) végrehajtaséra kibocsétott 141/1995. (XI. 30.) Korm.
rendelet 2 .§ (1) bekezdésének €) pontja alapjan kozigazgatasi hatésagi eljaras meginditasarol
déntétt.



II1.
A BIZOTTSAG ALTAL KOVETETT ELJARAS

A kijelolt bizottsag az eljaras eredményes lefolytatasa érdekében részletesen
tanulményozta a helyszini szemle rendelkezésre allo adatait, megkeresés uUtjan bekérte és
ellendrizte a Polgari Légiigyi Hatosag, (tovabbiakban: PLH) és az MH Légierd Parancsnoksag
(tovébbiakban: MH LEP) rendelkezésére allo, az allami céli légikozlekedés és a
légikozlekedési tevékenységgel, illetve a bekévetkezett légikozlekedési balesettel kapcsolatos
adatokat.

IV.
A TENYALLAS ISMERTETESE

1. A légijarmii repiilése a Magyar Koztarsasag légterében

A légikozlekedési balesetet szenvedett SQF5605 hivéjelii AN-24 tipusa szlovak allami
légijarmii a Magyar Koztarsasag légterén torténd 4trepiiléshez érvényes repiilési tervvel
rendelkezett. Az Lt. 7. §-a alapjan, valamint a magyar légter igénybevételérdl szolé 4/1998. (1.
16.) Korm. rendeletben foglaltak alapjan a NATO tagallamok allami légijarmiivei részere
berepiilési engedély nem sziikséges, azok magyar légtérbe vald belépése a nemzetkozi
eléirasoknak megfeleld repiilési terv benyijtasaval torténik. Az SQF5605 hivojelii AN-24
tipusti szlovak allami légijarmi szemelyzete a repiilési tervet az eldirasoknak megfelelen
toltotte ki, a repiilési tervet az érintett légiforgalmi es légvédelmi szolgalatok idSben

megkaptak.

Az SQF5605 hivéjelii 1égijarmi 2006. januar 19-én helyi 1d6 szerint 19:12:53-kor
18200 14b (5545 méter) magassagon NARKA pontnal (471454,46E 0215135,76K) lépett be a
Magyar K 6ztarsasag légtercbe.

Helyi id6 szerint 19:21-kor az SQF5605 hivojeld légijarmii jelentette a Budapest
Kérzeti Iranyité Egységnek (LHBP ACC), hogy készen all a kezdeti siillyedésre, Budapest
Kérzeti Iranyité Egység utasitast adott a siillyedésre FL 100 magassagig (10000 lab, 3048
méter), az SQF5605 hivojelii légijarmi nyugtazta az utasitisban foglaltakat. /SQF5605:
SLOVAK AIR FORCE 5605 READY FOR INITIAL DESCENT, LHBP ACC: 5605
DESCENT TO FLIGHT LEVEL ONE ZERO ZERO, SQF5605: DESCENDING FLIGHT

LEVEL ONE HUNDRED 5605/

Helyi id§ szerint 19:28-kor — a Tisza foly felett - az SQF 5605 hivojelil légijarmi
jelentette, hogy elérte az FL 100 magassagot, Budapest Kérzeti Iranyito Egység utasitast adott
a Kassai Kozelkorzeti Iranyité Egységhez (Kosice APP) torténd attérésre a 119.85 MHz
frekvencian és elkészont. Az SQF 5605 hivojeli légijarmii nyugtazta a 119.85 MHz
frekvenciat és elkszont. /SQF5605: SLOVAK AIR FORCE 5605 REACHING FLIGHT
LEVEL ONE HUNDRED, LHBP ACC: CONTACT KOSICE ONE ONE NINER EIGHT
FIVE AHOJ, SOF5605: ONE ONE NINER EIGHT FIVE SLOVAK AIR FORCE 5605

VISZONTHALLASRA URAM./



Helyi id8 szerint 19:31:53-kor az SQF5605 hivojeld légijarmi 10100 lab (3080 méter)
magassagon elérte a Kassai Kozelkorzeti Iranyitor Korzet (Kosice TMA2) hatarat. A
légijarmii a Kassai Kozelkorzeti Irényitélr Korzet hatarast ORAKO pontnal (481349,45E
0212528,50K) reptilte at.

Az SQF5605 hivojelii légijarmii a tovébbiakban Kassa Kozelkorzeti Iranyitd Egységgel
tartott radidkapcsolatot, a HC csupan masodlagos radaradatokkal rendelkezett a targybeli
légijarmiir6l. A HC radaradatai alapjan az SQF5605 hivéjell 1égijarmii helyi id8 szennt
19:35:02-kor 5300 1ab (1615 méter), 19:35:52-kor 5300 14b (1615 méter), 19:36:42-kor 2900
lab (884 méter) magassagon tartézkodott. Az SQF5605 hivéjeldi 1égijarmiihdz kapesolddo
utolsé radarjel helyi id6 szerint 19:37:02-kor volt lathato.

A HC radaradatai igazoljak az SQF5605 hivojelii légijarmii repiilési iranyat a repiilési
tervben feltiintetett KEKED pontra. A késbbi események és térténések igazoltak, hogy a
helyi id8 szerint 19:37:02 idépontot kdvetSen azért nem volt radar jel, mert a 1égijarmii Hejce
telepiilés északi részén elnyild Bors6-hegynek titkozott.

A rendelkezésre all6 adatok elemzései az alabbiakat igazoljak:

e Az SQF5605 hivéjeli AN-24 tipusu szlovak katonai légijarm{i az el6irdsoknak
megfelel6, szabalyos, érvényes repiilési tervvel rendelkezett.

e A HC a benyijtott repiilési terv alapjan tudott a Magyar Koztarsasag légteren
4thalad6 légijarmiirol.

e A HC biztositotta a légijarmili atrepiilését a légiforgalmi iranyitasra vonatkozd
szabalyoknak megfelelden.

e A HC és a légijarmii személyzete kozotti radi6forgalmazés az eldirtak szerint tortént.

o Az illetékes magyar és szlovak légiforgalmi szolgalatok kozotti kapcesolattartas,
informécié és adatszolgaltatds, tovébba az egyiittmikddes a vonatkozé szabalyoknak
megfelelden tortént.

o A légikozlekedési balesetet szenvedett SQF5605 hivéjelii 1égijarmii 2006.01.19-¢n
helyi id8 szerint 19:12:53 és 19:31:53 kozétti idépontban (19 perc id6tartam) repiilt a Magyar
K éztarsasag légterében Kassa Kozelkorzeti Iranyitéi Korzet, mint delegalt 1égtér hataraig.

e A rendelkezésre allé adatok alapjan megallapithato és igazolhat6, hogy a fenti
id6intervallumban a HC illetékes légiforgalmi iranyité egysége - a felelésségi korzetében -
biztositotta az SQF5605 hivéjeli 1égijarmi repiilési tervnek megfeleld atrepiilését. A HC
tevékenysége a vonatkozd szabalyozoknak megfelelden tortént. A Magyar Koztarsasag
légterén torténd atrepiilés iddszakaban a magyar fél részér6l szabalytalansag, hibés eljaras
vagy félre értelmezhetd utasitas nem tortént.

e Az SQFS5605 hivéjeld légijarmii személyzete a HC illetékes légiforgalmi iranyito
egysége feleldsségi korzetében betartotta és végrehajtotta az iranyito egység utasitasait.

e A fold-levegd kommunikéacié zavartalan és az eléirasoknak megfelelé volt. Az
SQF5605 hivéjelti 1égijarmdi személyzete a HC illetékes légiforgalmi irdnyité egység
radiofrekvencidjan tortént forgalmazas ideje alatt a replilésre veszélyes helyzetet vagy egyéb
rendellenességet nem jelentett.

e Az SQF5605 hivéjelii légijarmit Magyar Koztarsasag légterén valo atrepiiléserol az
MH LEP illetékes szervei a légtérellendrzési feladataik ellatasahoz sziikséges adatokkal és
informaciéval rendelkeztek. A légijarmii Magyar Koztarsasag légterén vald atrepiilése

szabalyos volt.



2. A légijarmii balesetére vonatkozo adatok

A légikozlekedési baleset a Kassai Kozelkérzeti Iranyitd Korzetben (Kosice TMA2) a
Kassai Kozelkorzeti Iranyité Egység (Kosice APP) felel6sségi korzetében tortent. Az
esemény lefolyasa szlovak légiforgalmi irdnyitast, szlovék légijarmiivet és szlovak légijarmt
személyzetet érintett.

A magyar és szlovak illetékes légiforgalmi iranyito egységek kozotti 1égijarmii atadas-
atvételt kévetd magyar radaradatok rendelkezésre &lldsa a légijarmii helyzetébdl fakado
meérési lehetdség eredménye. Tekintettel arra, hogy a légijarmii atadés-atvételt koveto
radiéforgalmazas mar a Kassai Kézelkdrzeti Iranyité Egység radiofrekvencidjan tortent, erre
vonatkozé adat vagy hangrégzités nem 4ll a magyar fél rendelkezésére.

A légikozlekedési baleset olyan teriileten tortént, amelynek légtere ugyan a Magyar
Koztarsasag orszaghataran beliil van, de a kassai repiilStér megkozelitési eljarasai miatt a
Kassai Kozelkorzeti Iranyité Egység felelosségi korzetébe tartozik.

A Kassai Kozelkorzeti Iranyité Korzet (Kosice TMAZ2) kijellését és felhasznalasanak
rendjét a magyar légtér légikozlekedés céljara torténd kijelolésérdl szolo 14/1998. (VI.24.)
KHVM-HM-KTM egyiittes rendeleten tilmenden a Magyar Koztarsasag e€s a Szlovak
Koztarsasag Légiforgalmi Tajékoztaté Kiadvanya (AIP), valamint a magyar és a szlovak
légiforgalmi szolgélat kozétt 1étrejott egyiittmiikodési megallapodas tartalmazza, igy azt az
érintett felek ismerik.

Figyelemmel arra, hogy a légikozlekedési baleset kériilményeinek tisztazasa érdekében
a szlovak hatésagok vizsgalatot inditottak, a szlovak fél felelésségi korébe tartozd adatot
lefoglaltak, igy az jelenleg nem é4ll a magyar fél rendelkezésére. A bizottsag részére nem volt
elérheté tobbek kozott a 1égijarmii személyzetére, a légijarmiire, a kassai 1égiforgalmi iranyito
szolgélatra vonatkozé hatésdgi nyilvantartds, tovabba a légijarmti atadas- atvétel utani
radiéforgalmazés sem. Kovetkezésképpen az erre vonatkozé elemzésekre és ellenérzésekre a
vizsgalat lefolytatasa soran lehetség nem volt.

3. A Légi Kutato-Ment6 Szolgalat (a tovabbiakban: LKMSZ) tevékenysége

A légikozlekedési balesetre vonatkozo jelentesek vetelet kovetden az MH LEP az MH
86. Szolnok Helikopter Ezred LKMSZ helikopterét magasabb készenléti fokozatba helyezte.
A kutatasi adatok pontositasa utan az tigyeleti szolgalat felszallasi utasitast adott 2 kutato-
mentd helikopter személyzete részére. Ezt kovetden a helikopter Szolnok katonai repiil6térrol

elindult a légikézlekedési baleset korzetébe.

A kijelslt LKMSZ helikopterének riasztésa és alkalmazasa a bajbajutott légijarmiivek
megsegitését ellatd kutaté-mentd szolgalatokrol sz616 30/1998. (VI. 24.) BM-HM-NM-PM
egyiittes rendeletben és annak végrehajtasara kibocsatott belsé szabalyozdkban foglaltak

szerint tortént.



V.
KOVETKEZTETESEK

A rendelkezésére 4116 adatok és dokumentacidk elemzései alapjan a bizottsg az alabbi
megallapitasokat és kdvetkeztetéseket teszi:

1. A Magyar Koztarsasidg teriiletén 2006.01.19-én légikozlekedési balesetet
szenvedett SQF5605 hivojelii AN-24 tipusi szlovak allami légijarmi repiilési
tervvel és az orszag légterén torténd atrepiilési engedéllyel rendelkezett.

2. Az orszag légterének ellendrzését végrehajtd illetékes katonai szolgalat az
el6zetesen benyujtott repiilési terv alapjan rendelkezett a sziikséges adatokkal és
informéciokkal a szlovak allami légijarmli Magyar Koztarsasag légterén torténd
atrepiilésérol.

3. A légijarmii iranyitasat végrehajté magyar illetékes légiforgalmi iranyit6 szolgalat
a felelésségi korzetéhez tartdzo iranyitasi szabalyok szerint jart el.

4. Az Atrepiilés sordn sem a légijarmii személyzete, sem a magyar illetékes
légiforgalmi iranyité szolgélat részérdl szabalytalansidgra vagy egyéb, repiilésre
veszélyes helyzet kialakulaséara utal6 radiéforgalmazas nem hangzott el.

5. A szlovak allami légijarmili légikozlekedési balesete a légiforgalmi iranyitas
Atadds-atvétele utan, a szlovak légiforgalmi iranyitas felel6sségi korzetében
kovetkezett be.

6. A légikozlekedési baleset bekovetkezését kovetbéen a kijeldlt LKMSZ
helikopterének riasztasa és alkalmazasa a bajbajutott légijarmiivek megsegitéset
ellaté kutaté-ment6 szolgélatokrél szoldé 30/1998. (VI 24.) BM-HM-NM-PM
egyiittes rendelet, a Magyar Honvédség légi kutato-mentd szolgalatardl szolo
134/1999. (HK 21.) MH parancsnoki, vezérkari fonoki intézkedés eléirasainak,
valamint a Magyar Koztarsasag légi kutaté-ment6 késziiltségi szolgalat ellatasanak
rendjérél szolo 219/2001. (HK 19.) MH Légierd Parancsnoki intézkedés
el6irasainak megfelel6en tortént.

VI
A VIZSGALATI JELENTES LEZARASA

1. A vizsgalathoz kapcsolédo egyéb megjegyzések:

A légikozlekedési balesettel kapcsolatos hatdsagi vizsgalat sordn a bizottsag
tanulmanyozta a Magyar Koztarsasag Kormanya és a Szlovik Koztarsasag Kormanya kozott
a repiilé és légvédelmi szakteriileteken torténd katonai egyiittmiikddésrol sz616, Pozsonyban,
1998. februar 4-én alairt Megallapodds megerGsitésérél és kihirdetésérél szold 1998. evi
LXXVL torvényt megallapodast. A légikozlekedési  baleset  kériilményeinek
figyelembevételével a bizotisig javasolja a targybeli megallapodas feliilvizsgalatat és a
jelenlegi szervezeti, miikodési feltételekkel Gsszhangban torténd sziiksegszert modositasat. A
két felet kélcsdndsen érinté repiildesemények vizsgalati eljarasaval kapcsolatban javasolja
tovabba a Megallapodas 2. Cikkének kiegésziteset.



2. A bizottsag részérol:

A bizottsag a légikozlekedési balesettel kapcsolatban lefolytatott kizigazgatasi hatosagi
eljarast e dokumentum alairasaval a maga részér6l lezartnak tekinti.

Budapest, 2006. januar »? -n.

légiforgalmi tajékoztatd fétiszt, bizottsagi tag fotiszt, bizottsagi tag

AMASOLAT wiiELES!H
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Egy példany: 7 lap
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Ugyintézd: bizottsag
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According to General Rules of Administrative Authority Proceeding Act paragraph 21
article (1) ¢) (2004. CXL. tv.) in subject of the administrative authority proceeding of air
traffic accident in the vicinity of village Hejce in Hungary involved a Slovakian Air Force
aircraft, type AN-24, callsign SQF5605, Director General of Military Aviation Authority
takes the following

Decision:

Director General of Military Aviation Authority closes the above administrative
authority proceeding and do not start any other proceeding, measures according to General
Rules of Administrative Authority Proceeding Act paragraph 94 article (1) (2004. CXL. tv.).

Against the present decision, an appeal may be submitted within 15 days after issue
this decision, addressed to the Administrative State Secretary of the Ministry of Defence,
submitted to the Military Aviation Authority.

Explanatory part

On 19 January 2006 at 19:52 the supervisor of HungaroControl reported to the
Military Aviation Authority, that on 19 January 2006 at 19:40 a Slovakian Air Force aircraft,
type AN-24, callsign SQF5605 suffered an air traffic accident in the vicinity of village Hejce
in Hungary.

Having regard to the circumstances of the accident, furthermore to the fact, that
conduct of the administrative authority proceeding concerning air traffic accidents involved
state aircraft is the responsibility of the Ministry of Defence Military Aviation Authority
according to Government Decree on enacting clauses of the Air Navigation Act paragraph 2
article (1) e) (141/1995. /X1.30./ Korm.), Director General of Military Aviation Authority had
enacted an administrative authority proceeding. The assigned hungarian committee had been
analyzing the data and information available including the on scene review and the official
papers sent by the Hungarian Civil Aviation Authority and the Hungarian Air Force
Command.

Based on the data and information available it can be concluded, that the Slovakian
Air Force aircraft, type AN-24, callsign SQF5605 had a valid Flight Plan (FPL) to fly through
the airspace of the Republic of Hungary. Since according to Air Navigation Act paragraph 7
(1995. XCVIL tv.) for state aircraft of the NATO member states is not necessary other
clearance, the Slovakian Air Force aircraft, type AN-24, callsign SQF5605 used the hungarian
airspace observing the rules. The assigned military service (CRC — Control and Reporting
Centre) responsible for airspace surveillance had the necessary data and information.
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HONVEDELMI MINISZTERIUM 3. sz. példany
KATONAI LEGUGYI HIVATAL ‘
Nyt. szam: 410 & | LOOGC

Ugyintéz6: Haldszné dr. Téth Alexandra szds.
Tel/fax: 391-3754/391-3774
HM: 31-747/31-168

Targy: k6zigazgatasi hatosagi
eljaras lezarasa

A kozigazgatasi hatdsagi eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szoldé 2004. évi
CXL. térvény (a tovabbiakban: Ket.) 21. § (1) bekezdés c) pontja alapjan a 2006. januar 19-én
19 6ra 40 perckor Hejce kozség kizelében az SQF5605 hivojell, AN-24 tipust szlovéak allami
légijarmiivel bekovetkezett 1égikdzlekedési baleset kozigazgatdsi hatdsagi vizsgalata
targyaban, hivatalbol inditott kdzigazgatasi hatdsagi iigyben a kovetkezo

hatarozatot

hoztam:

A kozigazgatasi hatosagi eljarast lezarom, a targyban maés, a Ket. 94. § (1) bekezdése
szerinti eljarast, intézkedést nem kezdeményezek.

A hatarozat ellen a kozléstdl szamitott 15 napon belil a HM kozigazgatasi
allamtitkarnak cimzett, a HM Katonai Légiigyi Hivatalhoz benyijtott fellebbezésnek van

helye.

Indokolas

A HM Katonai Légiigyi Hivatal (a tovabbiakban: Hivatal) a HungaroControl Magyar
Légiforgalmi Szolgalat (a tovabbiakban: HC) tigyeletes csoportvezetdjének szobeli jelentése
alapjan 2006. januar 19-én 19 éra 52 perckor értesiilt arr6l, hogy a targybeli napon 19 dra 40
perckor Hejce kozség térségében a Szlovak Koztarsasag SQF5605 hivojell, AN-24 tipusi
légijarmiive légikozlekedési balesetet szenvedett.

Figyelemmel egyrészt a légikozlekedési baleset koriilményeire, masrészt a
légikdzlekedésrdl szold 1995. évi XCVIL torvény (a tovabbiakban: Lt.) végrehajtasara
kibocsatott 141/1995. (XI. 30.) Korm. rendelet 2. § (1) bekezdésének e) pontjara, mely szerint
a katonai légiigyi hatosdg feladata ,,az allami légijarmiivekkel el6forduld légikodzlekedesi
balesetekkel és repiiléeseményekkel kapcsolatos kozigazgatasi hatdsagi eljaras lefolytatasa”, a
Hivatal féigazgatéja kozigazgatasi hatdsagi eljaras meginditasarol dontstt. A kijel6lt bizottsag
az eljards eredményes lefolytatisa érdekében részletesen tanulméanyozta a helyszini szemle
rendelkezésre 4ll6 adatait, valamint a megkeresés utjan bekért, a Polgari Légikozlekedési
Hatésag és az MH Légieré Parancsnoksig (a tovabbiakban: MH LEP) 4ltal megkiildott

ligyiratokat.



A rendelkezésre 4116 dokumentumok alapjan megallapithaté, hogy a légikozlekedési
balesetet szenvedett SQF5605 hivojelli, AN-24 tipust szlovak allami légijarm(i a Magyar
Koztarsasag légterén torténd atrepiiléshez érvényes repiilési tervvel rendelkezett. Az Lt. 7. §-
aban foglaltak alapjan a NATO tagallamok allami légijarmiivei részére berepiilési engedély
nem sziikséges, azok magyar légtérbe vald belépése a nemzetkézi eldirasoknak megfeleld
repiilési terv benyijtasaval torténik. Az orszag légterének ellendrzését végrehajté illetékes
katonai szolgélat az elézetesen benytjtott repiilési terv alapjan a szlovak allami légijarmi
Magyar Koztarsasag légterén torténd atrepiilésérdl a sziikséges adatokkal és informaciékkal
rendelkezett.

A HC a benytjtott repiilési terv alapjan tudott a Magyar Kéztarsasag légterén athaladé
légijarmiirél. A HC biztositotta a légijarmii 4trepiilését a légiforgalmi iranyitasra vonatkozé
szabalyoknak megfeleléen. A légijarmil iranyitdsat végrehajtdé magyar illetékes 1égiforgalmi
irAnyit szolgalat a felel8sségi korzetéhez tartozé iranyitsi szabalyok szerint jart el. A HC és
a légijarmi személyzete kozotti radioforgalmazas az eldirtak szerint tortént. Az illetékes
magyar és szlovak légiforgalmi szolgdlatok kozoétti kapcsolattartds, informacié és
adatszolgaltatas tovabba az egyiittmiikdés a vonatkozé szabalyoknak megfelelSen tortént.

Az eljaras soran a bizottsag tovabba megéllapitotta, hogy a légikozlekedési balesetre
vonatkozo jelentések vételét kovetéen az MH LEP az MH 86. Szolnok Helikopter Ezred 4ltal
lizemeltetett 1égi kutatd-menté szolgalat (a tovabbiakban: LKMSZ) helikopterét magasabb
keszenléti fokozatba helyezte. A kutatasi adatok pontositdsa utan az {igyeleti szolgalat
felszallasi utasitast adott a személyzet részére, majd a kutaté-menté helikopter Szolnok
katonai repiil6térr6] elindult a légikozlekedési baleset korzetébe. Osszességében
megdllapithatd, hogy a magyar LKMSZ helikopterének riasztasa és alkalmazésa a bajbajutott
légijarmiivek megsegitését ellatd kutatd-mentd szolgélatokrél szold 30/1998. (VI. 24.) BM-
HM-NM-PM egyiittes rendelet, valamint annak végrehajtasara kibocsatott belsé szabalyozok
eloirasainak megfelelden tortént.

Az eljaras soran a Hivatal nem vizsgalta a légijarmii személyzetére, a 1égijarmiire, a
kassai légiforgalmi iranyité szolgalatra vonatkozd hatdsigi nyilvantartast, tovabba a légijarmii
atadas-atvétel utani radidforgalmazast, mivel a szlovak hatdésigok a légikszlekedési baleset
koriilményeinek tisztazasa érdekében a felelésségi koriikbe tartozd adatokat lefoglaltak, igy az
jelenleg nem allt a magyar fél rendelkezésére.

Figyelemmel arra, hogy a légikozlekedésben érintett allami Iégijarmii {izemben tartéja a
Szlovak Hadsereg, a légijarmii fedélzetén tartdzkodott személyek nem magyar
allampolgarsagi személyek voltak, a légijarmii a légikozlekedési baleset bekdvetkezését
megeldzOen polgari Iégiforgalmi iranyitas alatt 4llt, majd a légikozlekedési baleset a szlovak
legiforgalmi irdnyitds feleldsségi korzetében kovetkezett be, tovabba a légikézlekedési
balesetben érintett katonai fél, a 1égi kutaté-menté szolgalat riasztdsa és alkalmazisa a
hatalyos jogforrasoknak megfelelden tortént, a rendelkez6 részben foglaltak szerint

hataroztam.

Hatarozatom az eljarasra illetékes szerv megjelolése oldalardl a 1égikézlekedésrol szo1d
1995. évi XCVIL torvény 3. § (2) bekezdésében és annak végrehajtasara kibocsétott
141/1995. (XI1. 30.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: Korm. rendelet) 2. § (3) bekezdés b) és
d) pontjdban foglaltakon, a fellebbezési jogot tekintve a Ket. 98. § (1) bekezdésében
foglaltakon, a rendelkez6 részben foglaltak oldalarél a Korm. rendelet 2. § (1) bekezdés e)

pontjaban foglaltakon alapul.



Jelen hatérozat angol és magyar nyelven késziilt, mindkét nyelven egyarant hiteles.

Budapest, 2006. januar 3¢ -n.

R “‘."- ¢ f6igazgaté

Késziilt: 8 példanyban

Egy példany: 3 lap

Itsz: 2704

Kapjak:

1.sz. példany: Levéltar

2.sz. példany: Irattar

3. sz. példany: B.A.Z. Megyei Foligyészség
4.5z példany: Debreceni Katonai Ugyészség
5.5z, példany: GKM PLH

6.sz. példany: B.A.Z. Megyei Katasztrofavédelmi Igazgatosag

7.sz. példiny: Szlovak Koztarsasag Kiiliigyminisztériuma (angol nyelven)
8.sz. példany: Csatolva a 114/2006. sz. gyiijtéhoz

AMASOLAT HITELESI
BUDAPEST, 2006.03,17.



REPUBLIC OF HUNGARY Copy 1
MINISTRY OF DEFENCE

MILITARY AVIATION AUTHORITY

Reg. no.:115/ 4/ 2006.

Administrator: Maj. Zoltan Dudés
Tel/Fax: +36-1-391-3754 / +36-1-391-3774

Based on the Air Navigation Act paragraph 64 article (1) (1995. XCVIL tv.), in
accordance with the Defence Ministerial Decision (9/2006.) on the investigation of the
accident happened 19 January 2006 at 19:40 in the vicinity of Hejce, Director General of the
Military Aviation Authority takes the following

Decision:

From the staff of the Military Aviation Authority = ~ 5 y (Tel: +36-30-
274-6787) is assigned to participate in the investigation as an observer, advisor and as a point
of contact.

Explanatory part

At the time indicated above, an air traffic accident occured to one of the aircraft of the
Slovak Republic (type: AN-24, callsign: SQF5605) over hungarian territory near the
settlement of Hejce.

In accordance with NATO STANAG 3531 FS (ED 6) ratified and implemented
without reservation by the Provision of Deputy Chief of Defence Staff (12/2002. /HK 27./),
the investigation of the accident indicated above has been delegated to the Slovak party by
Defence Ministerial Decision (9/2006.)

During the conduct of the investigation of the accident, Military Aviation Authority is
to cooperate with the conducting slovak authorities.

The present Decision 1s based on Air Navigation Act paragraph 65 article (2) (1995.
XCVIL tv.)

Budapest, 31 January 2006

Signature

Director General

Made: 3 copies
One copy: | page
Them.. nr. : 2707
Sent to: copy 1: Archives
copy 2: Documentation
copy 3: Republic of Slovakia Ministry of Foreign Affairs (english version)
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Vybavuje:

Stanovisko k zaznamu barometricke vySky
zapisovaca FDR59B-AN z lietadla An-24 ev.¢. 5605

ZAznam zo dna 19.1.2006

upravené na zaklade poziadaviek faxu ¢.p. SbOV-344-50/2006-OBL-SK
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LETECKE OPRAVOVNE TRENCIN a s,

Popis zapisovata FDR59B-AN

* Palubny zapisova¢ dat FDR59B-AN je ureny na zéznam vybranych prevadzkovych
a havarijnych parametrov systémov a agregatov lietadiel An-24/26, na ktorych bol
pdvodne pouzivany blok zapisovacieho mechanizmu LPM systému MSRP-12-96.

* FDR59B-AN vychadza konstrukéne a obvodovo zo zapisovata FDRS59B-L (L-
410UVP), pouzivaného ako priama nahrada blokov zapisovacieho mechanizmu LPM
pri zachovani povodnej kabelaze lietadla.

* Na zapis parametrov je pouZitd pevna pamit’, ktora je rozdelend na dve Casti, na
prevadzkovi a zdloznu. Déta sa zapisuji sticasne do prevadzkovej i zaloZnej pamiite.

Vychodiskovy stav

Pri vyhodnocovani zaznamu registraéného zariadenia FDRS9B-AN po havarii lietadla An-24
(5605) bol zisteny nespravny zdznam tdajov o vyske letu;

«  Udaj vysky na zagiatku zaznamu - pri Starte z letiska v Pristine je -256,3m (skuto¢né
nadmorska vyska je cca 544m)
* Zaznamenavand letovd hladina je cca 4500m (letova hladina udévana z RLP je

5000m)
* Zaznamenana vySka pri ukoneni zaznamu — v okamihu havérie je 295,8m

(nadmorska vySka miesta havarie je cca 770m).
Zname vstupné idaje pre vyhodnotenie ziznamu:
Nadmorské vysky:

+ letisko Pristina (544 m)
* miesto havarie (770 m)

« letisko KoSice (225 m)

Atmosfeéricky tlak:

+ letisko Pristina (1017 hPa QNH)
+ letisko Kosice (994 hPa QFE)

Zaznam zapisovaca:

+ Start — letisko Pristina (-256 m)
« zaznam vySky z miesta havarie (+296 m)

Letecké opravovne Trencin, as Slovenské sporitel'nia, a.s. Trencin Tel.: +421 32 6565 200
Legionarska 160 ¢.0.:272 918 747/0900 Fax: +421 32 6581 810
911 04 Trengin ICO: 36351156 DIC: SK2022120694 Web: www.lotn sk
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LETECKE OPRAVOVNE TRENCIN, a.s.

Vypocet odchylky zapisovaéa:

Letisko Pristina | Miesto havarie | Letisko KosSice
Nadmorska vyska 544 m 770 m 225 m
Tlak (QFE) 928 hPa 996 hPa
Prepoéitany tlak QNH * 1017 hPa 1024 hPa 1024 hPa
Korekcia vysky hladiny
B -30m -86 m -86 m
Teoreticky zapis
Zipisevass 514 m 684 m 139 m
Skutoény zapis
zapisovaca -256 m 296 m )
Odchylka zapisu -770 m -388 m #

* 1hPa=8m

Kalibracia zaznamového zariadenia:

Kalibracia zdznamového zariadenia FDR-59B-AN bola vykonana po zastavbe v LOTN, a.s.
dita 16.9.2004. Nazov kalibraéného stboru je 5605 001.C17

Kontrolny ~ zdznam  parametrov  po kalibracii bol vykonany podla metodiky
LOT/06/An24/TG06 a je zaznamenany spolu s kalibraénymi grafmi v protokole o merani. Pri
zazname parametrov vysky sa kontrolovali 2 hodnoty:

- 3000 ft — zaznamenana hodnota 2750,9 ft
- 7000 ft — zaznamenana hodnota 7109,8 ft

Tieto hodnoty vyhoveli tolerancii danej technickymi podmienkami pre zariadenie MSRP-12
(5% z celkového rozsahu).

Mozné priciny odchylky zaznamu vysky

+ Systém MSRP-12 pracuje s presnostou 5% z celkového rozsahu (pri kalibracii do
8000m to je + 400m)

*  Registrator FDR-59B-AN zaznamenéva parametre s presnostou 1 bit (v spojeni s
pouZitym vysielatom + 200m)

Letecké opravovne Trencin, a.s Slovenské sporitelna, a.s. Trendin Tel.: +421 32 6565 200
Legionarska 160 ¢.0.:272 918 ?47/09()(} Fax: +421 32 6581 810
911 04 Trengin [CO: 36351156 DIC: SK2022120694 Web: www.lotn.sk
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* Z charakteru zaznamu nedokaZeme jednoznaéne uréit’ spdsob zapnutia zapisovaéa pri
Starte lietadla na letisku v Pri§tine. Zo skusenosti ziskanych pri kontrolnych letoch
po¢as SPKS v8ak predpokladdme, Ze zaznam za¢ina po automatickom zopnuti
zaznamoveho zariadenia a to bud’ od spinada rychlosti, alebo po odl'ahgeni predne;
podvozkovej nohy. Vzhladom na to, Ze tustrediia ktord spracovéava udaje z vysieladov
pre zapisova¢é FDR potrebuje uréity ¢as pre pripravu, nepracuje okamzite po zapnuti
a prvych priblizne 40 sekund nedava presné idaje pre zdznam.

* Od datumu poslednej kalibracie uplynulo 16 mesiacov. Kalibracia zdznamového
zariadenia by sa mala vykonévat' v stlade s Ndvithom doplnku do JP pre zastavbu
~MODER" An-24 5605 — Cast LOT (vid. priloha) po 12 mesiacoch, nakolko
vplyvom starnutia a prevadzkového opotrebovania dochadza k zniZovaniu presnost
zaznamu.

Zaver

Odchylka zaznamu barometrickej vysky v mieste havarie lietadla je v tolerancii pouZitého
systému zapisovaca letovych a havarijnych informacii.

Odchylka zaznamu barometrickej vysky v mieste $tartu lictadla (letisko Pritina) presahuje
toleranciu systému a je pravdepodobne spdsobend automatickym zapnutim systému pri tarte
lietadla a skutotnostou, Ze kalibracia systému bola vykonana 16 mesiacov pred havériou,
pricom Navrh doplnku do JP ,MODER* An-24 5605 — Cast’ LOT stanovuje 12 mesaént
periodicitu kalibracie FDR.

Napravné a preventivne opatrenia

Vzhladom na skutocnost, Ze uvedeny typ zapisovata je pouZity ina modernizovanych
lietadlach An-26 OSSR, odporicame prijat’ nasledovné napravné a preventivne opatrenia.

Okamzité:
* vykonavanie kalibracie zapisovaca FDR-59B-AN v sulade s Ndvrhom doplnku do JP
* Uprava letovej prirucku v stati, kde sa piSe o zapinani FDR do ¢innosti
* spracovanie chybajucej metodiky pre vyhodnocovanie zdznamov letov

Perspektivne:
* pre presnej8i zdznam priebehu letu v malej vySke zapojit’ vynos od radiovyskomera —
nutné overenie moznosti a spolupraca s vyrobcom FDR
* poutzitie iného (citlivejSieho) typu vysielaca vysky

Letecké opravovne Trengin. a.s Slovenské sporitelna, a.s. Trencin Tel.: +421 32 6565 200
Legionarska 160 ¢.0.:272 918 747/0900 Fax: +421 32 6581 810
911 04 Trentin 1CO: 36351156 DIC: SK2022120694 Web: www.lotn.sk
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Generalny §tab OS SR
Stab riadenia operacii

Priloha ¢.:

Ké.:
Pocet listov:
Poéet priloh: 77

Zapis

z vykonania kontroly procesu modernizicie lietadla An-24, ev. ¢. 5605

Kontrola procesu vykonania modernizéacie lietadla An-24 ev. €. 5605 bola vykonana diia
15. marca 2006 na oddeleni realizicie projektov vyzbroiovania SEOPMZ MO SR, kde

poskytol informacie a niektoré dokumenty ... ., vdnioch 10. a 11. aprila
2006 v Leteckych opravovniach, $.p. Trenéin (LOT), kde boli predloZzené¢ dokumenty
a podané vysvetlenie _a preskimanim dokumentov ,,Rozhodnutie

o zavedeni do pouZivania ,,Modernizovaného lietadla An-24 model 5605 (¢. VLTSU-45-
146/2005-AZS) ,,V.Technika — lietadlo ,,Technicky zapis““ a prehl'adu prevadzkyschopnosti
leteckej techniky VzS OS SR.

Uloha “Zastavba komunikaénych, navigaénych a identifikatnych systémov lietadiel
An-24 letectva Armady SR k splneniu partnerskych cielov PG A 1459 I, PG A 3021 1aPG A
1108 II - MODER An-24* bola pre lietadl4d An-24 vypracovana a realizovana na ziklade:

- Schvéleného CZ T VTER-u & 38/2-22 ,Radionavigatné systémy pre zastavby
do dopravnych lietadiel vojenského letectva podl'a odporuceni a noriem ICAO®,

- Ulohového listu & SEMPO-6206 SEMPO MO SR, ,,Spracovanie TTZ*, z 05.04.2001
s terminom do 30.5.2001,

- Prilohy & 1 k spisu &.p. AKIS/K-857/6-3 AKIS MO SR, “POZIADAVKY PRE
SPRACOVANIE ZADANIA NA PREVADZKOVU ULOHU MODERNIZACIA
NAVIGACNYCH A IDENTIFIKACYCH SYSTEMOV LIETADIEL An-24%,
z 10.04.2001,

- Névrhu na spresnenie rozmiestnenia ovladaCov, z 27.04.2001 (¢.: A3-L 44 001/39 —
ovladanie zariadenia TCAS u radistu); Diia 15.5.2001 bol spracovany navrh
rozmiestnenia ovladacich prvkov pri modernizécii An-24 projekt ,,Moder An-24*.

- Zakladnych poziadaviek na modernizaciu lietadiel An-24 Arméady SR, zo 17. méja
2001 ( €. A4-550001/70 ),

- Akvizi¢ného projektu ,Modernizacia komunika¢nych, navigatnych a identifikacnych
systémov An-24 letectva ASR", ktory bol prejednany a schvéleny na 4. zasadnuti R
VTR 28.8.2001 (8. SEMPO-0841/9 z3.9.2001); Pripomienky ku akviziénému
projektu boli zaslané VVzS 24.8.2001 do VLTSU pod &. A4-3718/2001.

- TTZ ,Moder An-24* & SEMPO-0841/2001, z19.09.2001, (na zéklade tlohového
listu &. SEMPO-6206 SEMPO MO SR, zo diia 05.04.2001) dodatku ¢. 1 k TTZ ¢.
VLTSU-40-18/2003 z 18.2.2003 (VVzS-494/2003-0ILS z 11.3.2003);

- Projektu 3tatnej objednavky &.p.: 8285 z 24.06.2002,

- Zmluvy o dielo s LOT & LOT/053/02/0D z 25.7.2002 a dodatkov ku nej ¢. 1 aZ 4.

- Konetného projektu (KP) “MODERNIZACIE PALUBNEHO VYBAVENIA
LIETADLA An-24 ev.. 5605%, &islo 35/AN, z 8.11.2002 (zmeny do konecného
projektu & TECH-9132/2003/KPV z1.4.2003) a DOPLNKU ¢.1 “KONECNEHO
PROJEKTU MODERNIZACIE PALUBNEHO VYBAVENIA LIETADLA An-24



ev.&. 5605 /ODPOVEDAC AN/APX-117(V)/%, &islo 38/AN, z2.10.2003 ( + doplnok
2, 13.71.03 )

- 2. mimoriadneho zasadania KoMo SR z 9. jila 2002 k bodu VII. “Projekt akvizicie
identifikaénych systémov vlastny-cudzi (IFF )¢, ¢&.: SEMI/K-113/14-16/2002-
OdKISaFM,

- Zmluvy o dielo ¢&. 23/116 medzi MO SR a spolo¢nostou BAE Systems,

- ZAPISU zo zasadania komisie pre schvalenie ,,Planu modernizacie platformy” -
koneénych projektov pre zastavbu zariadeni IFF do leteckej techniky v zmysle zmluvy
odielo ¢ 23/116 medzi MO SR aBAE Systems, ¢.: SEMI/K-113/14-30/2003-
OdKISaFM, z 28.10.2003.

- adalsich dokumentov.

TTZ boli tvorené VLTSU Kosice aKP Leteckymi opravoviiami, §.p. Trenéin
v suinnosti so vzdudnymi silami OS SR, respektive velitel VzS sa vyjadroval ku uvedenym
dokumentom pred ich schvéalenim a proces bol riadeny zo stuptia SEVY MO SR (naposledy).

Diia 23.4.2001 sa uskutoénilo rokovanie za ucasti predstavitel'ov AKIS — SEMPO MO
SR, VVzS a VLTSU Kosice, na ktorom bolo rozhodnuté modernizovat’ lietadla An-24 VVzS
podla poziadaviek VVzS a AKIS-u.

Podla & SEMI/K-113-3-69/2002 z30.8.2002 spiiia modernizacia poziadavky na
lietanie v §tatoch ECAC i Dlhodobého planu vystavby a rozvoja OS SR - 2010.

Na zéklade rozhodnutia VUHE Bratislava, & VUHE-34/17-20/02-04 z4.11.2002,
uvedeny koneény projekt spiiial podmienky z hl'adiska ochrany zdravia. Takéto rozhodnutie
malo byt’ vyZiadané a vydané aj po realizacii projektu, t.j. po vykonanej modernizécii.

Lietadlo bolo v LOT od 3.9.2002 do 12.2.2004 (odovzdané do LOT 9.9.2002) na
vykonanie modernizacie podla uvedenej zmluvy mimo obdobi, kedy bolo na vykonévani
predpisanych prac a letovych SPKS (spojenych podnikovych a kontrolnych skuSok) na letisku
Kuchyria. Zabudovavanie novych systémov bolo ukoncené v LOT 23. novembra 2003.

Podas kontrolného dna 6.2.2003 bolo rozhodnuté o rieSeni niektorych otazok, ktoré
vyrazne ovplyvnili d’al§i postup modernizacie lietadla, ako napriklad: doplnok ku TTZ,
dodatok ¢&.2 ku ZoD ¢&. LOT/053/02/0D, dodatok ku koneénému projektu, zédmena
rychlomerov v metrickych jednotkach za rychlomery v angloamerickych a zédznam vysky
z radiovySkomera, havarijnych signalov a stradnic z GPS na palubnom zapisovaci (vid'. Zépis
¢. 30/03/0D).

Na kontrolnom dni 31.10.2003 bol schvaleny dodatok ¢.1 ku kone¢nému projektu,
ktory zaviedol montaZ pristrojov v angloamerickych jednotkach, displej pre letovoda, zmenu
polohy ovladacich panelov zariadeni VOR, ILS, a iné.

Na kontrolnom dni 26.5.2004 (bez ucasti zastupcov VVzS) bolo konstatované, Ze
neboli ukondené predpisané prace uZivatelom — VVzS (z dévodu organizainych zmien
a portch lietadla, nedostatku ndhradnych dielcov — 3.3.-28.7.2004), ¢o podmieiiovalo zacatie
vykondvania SPKS (vid’. Zapis ¢. 167/04/0D). Podl'a zapisu €. 230/04/0D z 22.7.2004 sa od
16.8.2004 konali 4 tyZdne pozemné SPKS na zaklade nariadenia VVzS-247-11/2004. Plan
TOO po pozemnych SPKS stanovoval odstranenie nedostatkov do 17.9.2004. Okrem iného
riesil aj nefunk¢nost’ zapisovaca FDR.

V ditoch 1.10. — 30.11.2004 (podla prilohy &. 2 ku VLTSU-45-146/2005-AZS) boli na
letisku Kuchyda vykonavané letové SPKS, v priebehu ktorych vyplynula nutnost’
odstratiovania zistenych nedostatkov LO, §.p., Tren€in v obdobi 2. — 5.11.2004 (zapis ¢.
VLTSU-255-80/2004-AZS). Podla tdajov LO, $.p. Trenéin, bolo lietadlo odovzdané do
letovych SPKS k VU 1201 Kuchynia 16.11.2004. Na zasadnuti oponentskej rady (OR)
15.12.2004 (zapis &. 434/04/0D) bolo konstatované vykonanie SPKS a schvéleny plan TOO

(technicko-organiza¢né opatrenia).



V zapise €. 434/04/OD a Zépise o vysledkoch SPKS v ilohe Moder An-24, ¢.
VLTSU-59-28/2004-AZS z15.12.2004 st uvedené nedostatky, zktorych niektoré boli
hodnotené ako ,,nad rdmec” TTZ a KP opravnene, ale niektoré z nich mali byt’ komisiami
hodnotené ako ,,v ramci®. Napriklad:

- poZiadavka na in3talaciu systém EGPWS bola ,,nad rdmec” TTZ i KP vratane
doplnkov, taktieZ zistenie, Ze ,,MS-61 nevyhovuje ICAO, ale modernizované lietadlo ev. ¢
5605 vobec nemalo nainitalovany palubny magnetofén MS-61 (VLTSU-161-108/2004-
AZS, z.15.12.2004, str. 4/8, Tab. €. 2, p. €. 2). Tato informacia sa dostala do zapisov pravde-
podobne omylom, avSak nikto z komisii (na SPKS, oponentskej rady, ani v procese tvorby
poziadaviek a TTZ nikto si neuvedomil, Ze uvedené lietadlo nema MS-61 a nepozadoval
zastavbu zapisovaca hlasovej komunikacie) neupozornil na chybni formuléciu, ktord mala
zniet’ ako ,,poZiadavka na instaldciu zapisovaca hlasovej komunikacie posadky*.

- nefunkénost’ zapisu dvojstavovych parametrov v FDR bola hodnotena ako ,,v ramci®,
ale zotrvala aZ do nehody; zapis nemohol byt’ funkény, lebo toto lietadlo nebolo vybavené
snimaémi a potrebnym vybavenim ani s pdvodnym zapisovacom zo systému MSRP. Uvedené
nebolo zistené v procese tvorby poZiadaviek a TTZ.

- nefunkénost’ povelovych ru€i¢iek umelych horizontov (UH) bola hodnotena ako
,had ramec*, avSak podla vy$sie uvedeného TTZ, str. 15 — 16 ZaloZzné indikétory v bode
1.4.1.21. sa piSe ,Na vstupy zaloZnych indikatorov pripojit’ vystupné signaly palubnych
navigaénych senzorov a palubnych radionaviga¢nych aparatir.”, ak tieto UH boli ponechané
na palube z povodného vybavenia ako zéloZné. Okrem toho, v bode 1.4.6.7. str. 28 uvedeného
TTZ je uvedené ,,Zachovat’ funkénost’ vSetkych indikac¢nych a ovladacich prvkov na palube
lietadla, ktoré zostani zachované zpdévodného vybavenia lietadla.”. Predmetné UH
a povelové rudiky su indikaéné prvky a pdvodné vybavenie lietadla, takZe mali byt’ funkéné
,v ramci“ TTZ do odovzdania diela na vykonanie SPKS. (Nacelnik oddelenia bezpe¢nosti
letov GS OS SR sthlasil s pouZivanim UH v tomto stave, do vyriedenia v roku 2006 — SbOV-
1-276/2005 z 25.11.2005).

- daldou nezrovnalostou je, Ze komisia na vykonanie SPKS v zépise & VLTSU-45-
137/2005-AZS z 11.5.2005 nedostatok ku p.¢. 11 ,neriesila“, t.j. nebol odstraneny, ale podla
planu TOO po SPKS mal byt’ vyrieSeny uz 30.1.2005. Podobne neboli dorieSené nedostatky
pod poradovym ¢&islom 35, 7 a 12. Okrem bodu 35 boli ,,v rdmci® TTZ a KP. Odstranenie
nedostatkov bolo podmienkou zadatia vojskovych skusok (VS). Odstranenie nedostatkov
podla planu TOO po SPKS bolo konStatované na zasadnuti OR diia 26.5.2005 (zapis ¢.
207/05/0D), okrem bodov 7., 12. a 20, ale odportcala postupit’ lietadlo do VS.

V decembri 2004 bol zmeneny predseda OR a v priebehu celej doby rieSenia tohto
projektu dochadzalo ku zmendm niektorych dalSich &lenov v dosledku reorganizaénych

a personalnych zmien.

Vojskové skusky boli vykonavané 11.7. az 12.8.2005. Diia 19.10. 2005 na zasadnuti
OR bolo konstatované vykonanie VS (zapis ¢. 424/05/0D), LOT pripravili ndvrh TOO po VS
anedostatky odstranit’ do 2.11.2005, okrem ,nefunkénych povelovych ruci¢iek na
indikatoroch UH (pdvodnych), ku ktorym sa oponentska rada opét’ vyjadrila ako ,,nad ramec*

TTZ a KP a odporudila ho riesit’ zvlast' v r. 2006.
Dria 2.11.2005 OP konstatovala, ze TOO po VS boli realizované a odporucila VVzS

zavedenie modernizovaného lietadla An-24 ev. ¢. 5605 do OS SR, spracovat’ zaverecnu
spravu zvyvoja Leteckymi opravoviiami, 3.p., Tren¢in anavrh rozhodnutia o pouZivani
vojenského materialu v OS SR VLTSU Kosice (zapis €. 455/05/0D).

Diia 29. 11.2005 bolo na rokovani komisie pre vojensko-technicky rozvoj rozhodnuté
po dopracovani pripomienok predloZit’ materidl na schvalenie GR SEVY MO SR (v sulade so
Smernicami MO SR ¢&. 6/2005; do G¢innosti tychto smernic, bola modernizacia riadena podla



smernic V3eob-Sm-22 a Vieob-Sm-21/S). Do pouZivania v OS bolo uvedené lietadlo
zavedené dila 19. januara 2006 (docasnd prevadzka bola povolend ¢. SEOPMZ/NRpV-82-
54/2006). Planovany termin ,,rozhodnutia o pouzivani v ASR“ podl'a prilohy ¢. 4 k R VIR
MO SR €. SEMPO-00841/2001 bol koniec roka 2002.

Pri kontrole vyvojovej a vyrobnej dokumentdcie suvisiace] s vykondvanim
modernizacie uvedeného lietadla v Leteckych opravovniach, S.p. Tren¢in, boli zistené
nedostatky v jej presnej a prehl'adnej evidencii.

Pri kontrole vykonanej previerky zapisovata FDR-59B-AN po montazi, podla
protokolu o merani zo zavere&ného kontrolného merania & LOT/06/An24/TU06 z 17.9.2004
bolo doloZené, Ze zapis parametru ,barometrickej vy$ky“ bol v pripustnych toleranciach.
Nebolo doloZené, v ramci ktorého letu po¢as SPKS bola vyhodnocovana ¢innost’ FDR-59B-
AN. V niektorych ,,protokoloch” / ,,vykazoch® nie st hraniéné hodnoty (normy, tolerancie)
uvadzané v rovnakych jednotkach, ako boli zapisané namerané hodnoty. LOT, ako t¢astnik
SPKS nema vsetky protokoly z merani vykondvanych pocas SPKS alebo ich képie. Taktiez
nebolo dolozené, podl'a ¢oho (akého dokumentu) bola vykonand zistavba FDR-59B-AN,
okrem KP a TTZ, vktorom je uvedené, Ze sa ma realizovat podla ,,CZ T VTER
,Moderizacia palubnych zapisovacov typu SARPP-12 a MSRP“* ¢. 41213/13 MO SR
SELOG a doplnku CZ T VTER &. SEMPO/K-394/3-21.

Pri porovnani spdsobu evidovania vyvojovej dokumentacie tohto projektu vo VLTSU
(26.4.2006), SEOPMZ MO SR, LOT a podla skusenosti i v OS SR, moZno konstatovat’, Ze
najprehladnejsie je vedena dokumentacia vo VLTSU KoSice.

Dalej bola preverovand vhodnost’ vyberu radio vyskomera ALT-55B s indikatorom
ALI-55. Na zaklade originalu in3talaéného manualu vyrobcu Rockwell Collins (523-0775918-
004118, 4. vydanie z 11.4.1997; str. 2-6, 2-19, 2-25 a pod. ) a vyjadrenia priamo od vyrobcu
(priloha &.1), moZno kon3tatovat’, Ze zapojenie zvukovej signalizécie k uvedenému typu radio
vyZkomera (RV) nebolo najvhodnejsie rieSenie, a jeho zastavbou nebol dodrzany a zachovany
Wb‘*zvukovej ssignalizécie, tzv. y,nebezpecnej vysky*, ktory.je.pouzivany=vo:VzS; OS SR.
Uwvedeny "RV je  preduréeny pre pouZitie v civilnych lietadlach; ~ktoré - neoperuji-s
whebezpednou- vyskou®, ale stzv. ,,vySkou rozhodnutia® (decision hight — DH), pri¢om

osadke.je tato signalizovand pravdepodobne iba svetelne a to pocas celej doby, pokialsa
Jietadlo nachadza pod touto vyskou nad terénom. Na pouZitic vo vojenskom lietadle bol tento
~yskomer s indikdtorom vyuzZity na zvukovu signalizaciu (vystupny / externy signal o DH),
aviak trvala zvukovia signalizécia sa stala rusivym faktorom pre posadku. Tento stav'mohol
«viest' posadku k tomu, Ze si nenastavovala hodnotu ,nebezpetnej vysky“, aby sa vyhla
zvukovému zataZeniu alebo nutnosti prestavovania — zniZovania nastavenej hodnoty
shebezpedénej vysky* (hodnoty DH) na indikatore RV pocas priblizenia na pristatie.
V priebehu SPKS a VS nikto neupozornil na tento ,,rusivy sposob signalizacie.

Zaver:
Doba procesu modernizacie bola oproti poévodnym planom azmluve predizena

z dévodu nutnosti vykondvania predpisanych prac na lietadle, zdihavosti odstrafiovania
portich spésobenych ich zloZitostou a nedostatkom nahradnych dielcov, zavedenim zmien do
TTZ a rieSenia KP. DIh4 doba mohla byt’ skratend doslednejSou, presnejSou a mozno i dlhSou
pripravou poZiadaviek, TTZ a celkového zabezpeCenia projektu.

Ako nedostatok moZno hodnotit’ zistenie stavu a vybavenosti uvedeného lietadla az
v procese vykonavania SPKS (pdvodny zapisova¢ letovych udajov, nevybavenie lietadla
s'fagnetofénom MS=61); neddsledné, nepresné a malo dorazné g malo jednoznacné riesenies
zistenych nedostatkov komisiami, oponentskymi radami (ich clenov) od samotného



zistenych nedostatkov komisiami, oponentskymi radami (ich ¢&lenov) od samotného
rozhodnutia k modernizacii az po zavedenie modernizovaného lietadla do vyzbroje OS SR.
Negativny vplyv mali pravdepodobne aj zmeny v zloZeni OR a neddsledna priprava jej ¢lenov
na rieSenie prejednadvanych problémov.

vedené;nedostatky . nemali. priamy, _vplyv_na_vznik~apriebehleteckej nehody
uvedenéholietadla, s pravdepodobnou vynimkou spdsobu zvukovej signalizacie ,,nebezpeénej
vysky“radio vySkomeru ALT-55B s indikdtorom ALI-55, ktory mohol viest velitel'a posadky
kejej nenastaveniu.

Odporucania do budticich modernizacii

Na zdklade zistenych skutoénosti v priebehu vySetrovania odporiam v procese
modernizacie:

Na drovni SEOPMZ MO SR, na GS OS SR, VVzS, VLTSU Kogice, (pripadne
inej vyskumnej / skii§obnej inStiticii) i riaditelovi UVL MO SR:

vytvorit podmienky na kvalitné spracovanie poziadaviek, projektov, vytvorit' ¢o
najlepSie podmienky na vykondvanie modernizdcie od persondlnych po materidlne vo
vetkych zlozkach, ktoré sa podielaji na riadeni celého procesu, priprave, realizacii
a skuskach, aby sa doba modernizacie zbyto¢ne nepredlZovala a nezhor$ovala sa kvalita jej
vykonania, vratane zhotovovanej prevadzkovej dokumentacie.

K tomu je potrebné do tohto procesu zapajat’ najsktsenejSich $pecialistov, ktori
podrobne poznaji principy prace akonStrukciu isposob pouZitia leteckej techniky
v prevadzke a operaciach a projektovych manaZérov, ktori by mali spolo¢ne so Specialistami
plnit’ svoju ulohu od zadiatku az do zavedenia do vyzbroje novej (modernizovanej) techniky
apri tom poznat' poziadavky, zmluvy, projekty, smernice a predpisy a dosledne ich
dodrziavat’.

Riaditelovi Leteckych opravovni Trencin:

- skvalitnit’ a sprehl'adnit’ spdsob vedenia aevidencie vyvojove] a vyrobnej
dokumentacie a ti spracovavat’ na vysokej odbornej a technickej trovni, zabezpeéit
adresnost’ rieSenia technickych problémov, technickych operdcii na technike
i kore$pondencie zo styku so zdkaznikom,

- zabezpelit si  obstaranie vSetkych potrebnych dokumentov  stvisiacich
s vykonadvanymi pracami (modernizéciou), pripadne si ich vyZadovat' aj od
objednévatel’a,

- uchovavat’ si aspoii kopiu z vykazov a protokolov z SPKS, lebo st to aj ich skasky,

- pri plneni zmliv popri presadzovani svojich obchodnych (ekonomickych) zaujmov
ddsledne a odborne plnit’ aj poziadavky zdkaznika vyplyvajtce zo zmluvy.

Vykonal, zapisal:
VSIBL OBL-SK



Fw Rockwell cCollins
od: gwschwab@rockwellcollins.com
odoslané: 17. maja 2006 16:54
Komu:
Predmet: Fw: Rockwell Collins Commercial Systems Brochures Order Request

This output is designed for a lamp.

6§_§§ Forwarded by Gary W Schwab/CedarRapids/RockwellCollins on 05/17/2006
:53 AM -----

Collins ATS
Customer Services

Sent by: Jane E To
Phillips Gary W
Schwab/CedarrRapids/RockwellCol1ins@
RockwellCollins
05/17/2006 07:28 ccC
AM
Subject

Re: Rockwell collins Commercial

Systems Brochures Order Request

(Document Tlink: Gary w Schwab)
From: CollinscsMarketing on 05/16/2006 12:41 PM

Sent by: Jackie J Jurgens

To: avionicscustomerservices@rockwellcollins. com
cc:
Subject: Re: Rockwell collins Commercial Systems Brochures Order Request

(pocument Tink: RockwellCollinsAvionicsCustomerservices)

Can you please assist this customer?

Thanks
CS Marketing

Juraj Doval

<juraj.doval@mil.sk> To:
csmarketing@rockwellcollins.com
cct
05/16/2006 07:05 AM Subject: Rockwell collins

commercial Systems Brochures Order Request

A

Name: g
company: General 3taff of the Armed forces of the Slovak republik, Flight
safety department

Title:

Address: Kutuzovova 8

City: Bratislava

State: Bratislava

Country: Slovakia

Postal Code: 832 47

Phone: +421 960 312 388

Fax: +421 960 312 522

Email: juraj.doval@mil.sk _ o
wants Info About : ALT-55B (PN code 622-2855-11) mounted with indicator

ALI-55 (PN code 622-2937-001), if the output of DH (signal) can be used for an
audio annunciator (loudspeaker or horn) or it is designed for a Tight output
(for a lamp) only. This information is needed for our right decision concerning

with flight safety. Thank you in advance.

trana p



LETECKY URAD SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Letisko M. R. Stefanika 82305 BRATISLAVA

Predseda odbornej vy3etrovacej komisie
OBL-SK Generalneho Stabu 0S SR
Kutuzovova 8

Bratislava
@ @
Vas list é&islo: NasSa znadka: Vybavuje/linka: Bratislava
4741-322-89/2006 /02-48574010 22.05.20086
e-mail:

Vec
Poskytnutie prevadzkového zdznamu svetlo techniky =z LZKZ
Na zéklade =zaverov zasadania vySetrovacej komisie zo dila 26.4.06

(preverit funkcénost z&bleskového systému v dase leteckej nehody An 24
zo dna 19.01.06)Vam posielam prevadzkovy z&znam svetlo techniky LZKZ

zo dna 19.01.06.

Zaznam poskytol
.ws, technicky riaditel a.s. Letisko Ko3ice

e — st e

S pozdravom

N 0 ), ¢

! ¥
/

InSpektor LUSR
Oddelenie Navigadnych
sluZieb



19.01.2006 16:57:13
19.01.2006 18:00:59
19.01.2006 18:02:20
19.01.2006 18:02:27
19.01.2006 18:02:28
19.01.2006 18:02:28
19.01.2006 18:02:29
19.01.2006 18:02:30
19.01.2006 18:02:31
19.01.2006 18:02:31
19.01.2006 18:02:32
19.01.2006 18.02:32
19.01.2006 18:02:34
19.01.2006 18:02:47
19.01.2006 18:02:55
19.01.2006 18:06:53
19.01.2006 18:08:35
19.01.2006 18:08:35
19.01.2006 18:09:59
19.01.2006 18:10:02
19.01.2006 18:10:10
19.01.2006 18:12:44
19.01.2006 18:15:13
19.01.2006 18:15:16
19.01.2006 18:17:40
19.01.2006 18:17:42
19.01.2006 18:20:07
19.01.2006 18:21:32
19.01.2006 18:33:31
119.01.2006 18:33:43
19.01.2006 19:01:17
19.01.2006 19:01:19
19.01.2006 19:01:19
19.01.2006 19:01:51
19.01.2006 19:24:28
19.01.2006 19:36:09
19.01.2006 19:36:09
19.01.2006 19:36:14
19.01.2006 19:36:18
19.01.2006 19:36:21
19.01.2006 21:59:22
19.01.2006 21:59:25
19.01.2006 22:02:25
19.01.2006 22:02:26
19.01.2006 22:04:37
19.01.2006 22:04:38
19.01.2006 22:04:38
19.01.2006 22:04:39
19.01.2006 22:04:52
19.01.2006 22:04:53
19.01.2006 22:10:03
19.01.2006 22:12:19
19.01.2006 22:37:58
19.01.2006 22:38:01
19.01.2006 22:42:23
19.01.2006 22:43:40

Automaticky rezim
TWY AZ plus
Pristatie 01

TDZ 01 plus

TDZ 01 minus
TDZ 01 minus
TDZ 01 minus
ALSH 01 plus
ALSH 01 minus
ALSH 01 minus
ALSH 01 minus
ALSH 01 minus
ALSH 01 plus
SSZ plus

TWY AZ vypnuté
FLASH ON
FLASH ON
FLASH OFF
ALSM 01 vypnuté
ALSH 01 vypnuté
THR 01 vypnuté
TDZ 01 vypnuté
Pristatie 19
ALSM 19 plus
SSZ vypnuté
Automaticky rezim
TWY BC plus
TWY BC vypnuté
Pristatie 01
FLASH ON
FLASH ON
FLASH ON
FLASH OFF
TWY AZ plus
FLASH ON
FLASH ON
FLASH OFF

SSZ vypnuté
TWY AZ vypnuté
Automaticky rezim
Pristatie 01
FLASH ON

TWY AZ plus
TWY AZ plus
TDZ 01 plus

TDZ 01 minus
TDZ 01 minus
TDZ 01 minus
FLASH ON
FLASH OFF

SSZ vypnuté
TWY AZ vypnuté
Pristatie 01
FLASH ON

TWY AZ plus
FLASH ON



19.01.2006 22:43:40 FLASH OFF

19.01.2006 22:48:34 SSZ vypnuté
19.01.2006 22:48:38 Automaticky reZim
19.01.2006 22:49:41 TWY AZ vypnuté
19.01.2006 23:33:43 Pristatie 01
19.01.2006 23:35:43 FLASH ON
19.01.2006 23:53:46 FLASH ON
19.01.2006 23:53:46 FLASH OFF
19.01.2006 23:53:58 TWY AZ plus

Spravnost tdajov overil
Inspektor LU SR




/

&)

inspektor LU SR, &len vySetrovacej komisie

Predbeiné vyjadrenie k &innosti radarového riadiaceho RC LZKZ.

Na zadklade postudenia zaznamov radiove]j kore3pondencie a zaznamov
z prehladového radaru pre fdzu , pribliZenia lietadla An 24 ev. &.
5605 zo dna 19.01.2006 na letisko LZKZ, radarovy riadiaci v tomto
pripade postupoval v silade s predpisom I 4444 (Postupy leteckych

navigaénych sluzZieb), hlava 6, ustanovenie 5.3 ~PribliZenie =za

viditelnosti zeme.“

V Bratislave diia 03.02.2006
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Zapis
zo zasadnutia odbornej vySetrovacej komisie
na vySetrenie pri¢in LN lietadla An-24 ev. €. 5605
Zvolen, 8.2.2006

CoRO- 24422 /06

Na zéklade rozhodnutia predsedu odbornej vySetrovacej komisie (SbRO-344-11/2006-
OBL-SK) zo diia 3. februara 2006 sa konalo zasadnutie odbornej vy§etrovacej komisie
a pozvanych v zloZeni podl'a priloZenej prezenénej listiny.

V uvode bolo vykonané poucenie o ochrane informécii, obozndmenie s programom
a ciel'om rokovania.

Pritomni informovali ostatnych ¢lenov komisie o vykonanych &innostiach a
vysledkoch doterajSieho skiimania/expertiz:

vykonand kontrola zapisnikov letov, letovej dokumentécie — bez
nedostatkov okrem chybajuiceho predchédzajiceho zapisnika letov kpt. SOCAVU.,
VLTSU — motory pracovali, tlak zaznamenany na FDR je niZ3i, nez by mal byt. Uréenie
reZimu prace motorov je zatial’ obtiazné vzhl'adom na rozsah ich poskodenia a ich agregatov.
Podvozok vysunuty, vztlakové klapky — zasunuté. Letové a navigacéné pristroje — silne
znehodnotené, védc¢sina sa nenasla. Kédovaci vyskomer L. pilota — utrhnuta , tisicova“ ru¢i¢ka,
indikétor rddiovySkomeru s ,,0“ na nebezpecnej vyske, prepinace — ich poloha vplyvom
destrukcie lietadla je s nizkou vypovednou hodnotou, to sa tyka i autopilota vzhl’adom na jeho
zniéenie.
Pozaduju poskytnutie radiokoreSpondencie, umiestnenie pristrojov, ktoré st dva a viac.
-kontrola dokumentécie lietadla, idaje o lietadle, modernizacii, ktora bola
zavedena do vyzbroje OS SR prave 19.1.2006. Na 5.1 — 20.2.2006 boli povolené lety do
zahrani¢ia. Z poruch — porucha metrického vyskomera; nedostatky — jedna porucha z roku
2004 nie je odstranena.
" - pontikol pomoc pri uréeni umiestnenia pristrojov. (1. — lavy, 2. — pravy u
pdévodnych)
T ’ -identifikovani — vietci — najmé pomocou krvnych skupin, zubnych
kariet, lekarskych sprav, diZky tela,.... Utrpeli polytraumu. Posadka — bez alkoholu, drog, ...
PoZiadavka na zaznam od mad’arskych vySetrovatel'ov, zdznam trosiek, pozicie posadky,

vypoved’
Podl'a vypovede —~ = ° ktory vypocul rozhovor pred odletom z Pristiny — Hejduk
sedel ako PT.
-2 ? —zdravotna dokumenticia. Informoval
) prlpravovanych opatreniach pre potrebu pripadnej identifikacie. by mal byt’

vySetreny psychlatrom psycholégom a neurolégom.
informacia o vypocte a vyske Skody, ktora zahfiia LT, ND, KMT, i hotovost’

a d’al$i material (bez osobnych veci) — 101 219 607, Sk.

boli vyuZité mimoriadne opatrenia vzhl'adom na mimoriadnu situaciu. Kto
nariad’uje expertizy? — poZaduje predseda. ,,Znalci®“ —s '
Aké smernice?

— zmeranie polohy, zakras, rozmiestnenie trosiek — vymodelovat’ posledné

sekundy — t'azko.
Letecké mapy JOG 250 000 — st tam minimélne vysky - ? Udaje z Mad’arska?
Letvis pracuje na §tandardny tlak —preto chyba v Letvise. K chybe FDR — chyba snimaca -3%,
chyba zapisovaca 1 bit — 96 m, + MSRP 2%.

. —navrh — vyhodnotit’ zdznamy z fotoaparatov (i mobilov) z paluby.



Navrh - preverit’ vyhrievanie PVD.

Prejednanie zdvereénej spravy

bola spresnen4 formulécia spolupdsobiacich pri€in — priamo v premietanom navrhu.
do opatreni — doplnit’ L-8168.

Dalsi postup:

Expertizy — ¢lenovia komisie - VLTSU

Expertizy — -, - TOPU a VLTSU mu poskytne z4znam trosiek,
Vyhodnotenie spol'ahlivosti ev.€. 5605 — HI VzS

Vyhodnotenie spolahlivosti LT po vykonanych GO, modernizéaciach v LOT po typoch X
LT -HIVzS ‘
Postdenie vplyvu I'. faktorov spolupréice, koordinovania ¢innosti posadky An-24 na
vznik, priebeh a dosledky LN, zabezpeéi OBL-SK prostrednictom VLN KE.
Spracovat’ model zavere¢nej fazy letu z civilnych RL -

Model letu v-systéme PANDA — VzS SkBL

Preskimanie vykonania modernizacie -

VD-10 - aky je jeho rozsah — min. 680 torr. .

Zoznam KMT a ND vezenych na palube — do $kody a pre potreby d’alsieho vyuZitia
VzS

Preverit’ kalibraciu FDR - ako, kedy bola vykonanad, preverit’, porovnat’ zaznam z An-

26. '
Vzajomne sa informovat’, spolupracovat’, predkladat’ spravy bez megkania.

Zapisal: = ~ Stuhlasi:

predseda odborne; vysewrovace) komisie
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Zapis
zo zasadnutia odbornej vySetrovacej komisie
na vySetrenie pri¢in LN lietadla An-24 ev. &. 5605
Bratislava, 16.3.2006

Na zéklade rozhodnutia predsedu odbornej vySetrovacej komisie (SbRO-344-27/2006-
OBL-SK) zo dnia 3. marca 2006 sa konalo zasadnutie odbornej vysetrovacej komisie
a pozvanych v zloZeni podl'a prllozenej prezenénej listiny. Rokovania sa zigastnil i ndéelnik
Generélneho $tdbu OS SR ¢~ ) Cielom bolo zozbieranie,
vysvetlenie a sumarizovanie dal§ich poznatkov a spresnenie d’al§ieho postupu v praci
komisie.

V uvode predseda OVK pouéil pritomnych o ochrane informécii stvisiacich s LN,
obozndmil ich s programom, ciefom rokovania a stavom plnenia zaverov z predchadzajiuceho
zasadnutia OVK. Dalej informoval o nedostato¢nej predpisovej zékladni , vypouti -

_ materidloch od voj. prokuratiry — prislibené zéznamy s fotoaparatov, kamier —
dohovor s hl. voj. prokurdtorom o vymene informacii. S pochybnosti o spravnosti, spdsobe
rozhodnutia o spdsobe zostupu a pribliZenia na pristatie.

Pritomni informovali ostatnych ¢lenov komisie struéne avecne o vykonanych
¢innostiach a vysledkoch doteraj$ieho skimania/expertiz:

VLTSU — zatial’ &iastoéné - pravdepodobné zévery (st vyuZivané i nepriame metody):

- riadenie — predpoklad — funkéné; - autopilot — cca 6,5 min. pred LN bol vypnuty;
kritické systémy — VOR alLS; prilet k NDB vykonavany podla ARK, ILS nebol
pouzivany; RV (indikator ALI-55) bol zapnuty, funkény. Kompasy — nemohli byt
pri¢inou LN.

- Motory s vrtul'ami — oba boli poSkodené a zni€ené vplyvom LN — funkéné v dobe LN;

- Podvozok — vysunuty; vztlakové klapky — zasunuté,

- Uviedli prehl'ad analyz, ktoré je potrebné eSte vykonat’;

- Dalgie podrobnosti — vid’. prezentacia v ppt.

_ — na spresnenie polohy tiel s polohami ostatnych trosiek potrebuje st¢innost’ —
s VLTSU. Negativne vysledky (na lieky, drogy, alkohol), vykonané histologické vySetrenia,
biochemické. Pri vypracovani posudku bude vykonavat sucinnost’ (s 2k
Predpoklad ukonéenia — do konca aprila. Podl’a neho na mieste pal. technika sedel

podl'a svedectva 1=

-k postupom pri vySetrovani 'udskych faktorov:
- vychadzaji z predplsov ICAO; model SHELL; faktory — fyzicke, fyziologické, psychické,
psychosocialne; nie je zdznam komunikdcie %v posadkol — nedostatok/Skoda; skiima sa aj
vplyv predpisov, vybavenia, pracovného priestoru, operané postupy, ... Kto kontroluje
nastavenie RV? — velitel'/kapitan lietadla (L. pilot).

N GS — &i sa posudzuje vplyv teroristickej akcie — odpoved’: v podstate 4no — jednotlivé
expertizy d4vajt vysledky, na zéklade ktorych sa to da zistit’.



' b predviedol ukéZku priebehu letu — obrazovy a zvukovy zaznam (LETVIS, ...). Je
k dispozicii na CD. Informoval o kontrole systémov LPS (radiolokatorov) z 13.2. s vyuZitim
kalibraéného lietadla LU SR L-410 (tzv. Calimero).

LOT, as. — T 77 "is informoval o previerke/vyhodnoteni zaznamov zapisovaca FDR, jeho
kalibracii, ktory bol namontovany do 5605. FDR bol chybne skalibrovany — vyska. Odporucal
vykonat’ kontrolnti kalibraciu — vykonana na zaklade predbeZnych opatreni/spravy.

.. .=wwu — Vyhodnotenie spolahlivosti lietadla (i jeho modernizéacie) — doposial’ nie si
Jednoznacne spracované udaje.

" - nedostato¢né systémové riadenie modernizacie.

— vysvetlil metodologiu stanovenia $kody v 2 variantoch. Variant zohladiiujici
(okrem 1nych sinvesticii) amortizdciu vykonanej modernizacie je spravny (to potvrdil
i. ', a ten bude spracovany do finalnej formy.

— komisia musi pracovat’ na zdklade § 48a Leteckého zékona — ano.

Ulohy do d’alsieho obdobia:
1. pokradovat’ vo vykonavani expertiz, posudkov, Studie:
e &lenovia VLTSU
e ’ o
L ]
2. zostavenie otazok pre znalca na civilné letecké predpisy na spracovanie posudku —
predseda, gy o L
vypotutie riadiaceho z LZKZ — predseda v sti€innosti s p.
rddio-korespondenia z ACC Budapest' —
porovnanie parametrov letu s letom An-26 — predseda, OBL-SK
model letu — VzS v sudinnosti s TOPU, VLTSU
zhromad’ovanie a analyza materidlov — OBL-SK
preverit zapis na FDR s vyrobcom — LOT,a.s.; zaslat' predsedovi OVK stanovisko ku
chybnym zapisom na FDR (zamerane na zaznam vysky).
9. preverit’ spravnost, stav zapisov na zapisovacoch lietadiel v Kuchyni — OBL-SK
10. postidit’ potrebu skumania stavu energetického systému lietadla An-24 5605 — OBL-
SK
11. zakaz pristavania ,,vizudlne® s cestujlicimi na palube pri letoch ,,po civiloch® —
realizované predbeZnymi opatreniami.
12. definitivne stanovenie Skody —
13. vyhodnotenie spol'ahlivosti lietadla ev.€. 5605 a jeho modernizacie — _
v suéinnosti s VzS ,LOT
14, definitivny technicky zapis —
15. vymena informacii s hlavnym voj. prokurdtorom — predseda.
16. d'alie zasadnutie komisie — april 2006.

I

Zapisal: 1 - " Suhlasi: £ ,
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Zapis
zo zasadnutia odbornej vySetrovacej komisie
na vySetrenie pri¢in LN lietadla An-24 ev. €. 5605
Kosice, 26.4.2006

Na zaklade rozhodnutia predsedu odbornej vysetrovacej komisie (SbRO-344-40/2006-
OBL-SK) zo diia 13. aprila 2006 sa konalo zasadnutie odbornej vySetrovacej komisie
a pozvanych v zloZeni podla priloZenej prezenénej listiny. Rokovanie sa konalo v priestoroch
VLTSU s cielom prezentovania zistenych zéverov z expertiz vykonavanych vo VLTSU
a d’alSimi ur€enymi odbornikmi a sumarizovania poznatkov a spresnenia d’alSieho postupu
v préaci komisie.

V uvode predseda OVK pouéil pritomnych o ochrane informdcii suvisiacich s LN,
oboznamil ich s programom, cielom rokovania a stavom plnenia zaverov z predchadzajuceho
zasadnutia OVK.

Zdo6vodnil pre¢o nebol posudok od znalcov na riadenie letovej prevadzky vyZiadany -
postaCuje stanovisko veduceho odboru bezpe¢nosti letovych prevadzkovych skuZieb.
Riadenie bolo v sulade s predpismi, ale z metodického hladiska v jeho procese sa vyskytli
nedostatky. Dalej informoval, Ze bol vypo&uty i riadiaci, bola dodana kore3pondencia z ACC
Budapest, porovnanie letu An-24 s letom An-26 z 19.1. a vyhodnotenie let.. | . P —
z11.1.2006 aletu zr. 2005 neprlmeslo do vysetrovanie nové fakty, zhromazd'ovali sa
materialy, bolo rozhodnuté o tom, Ze nie je nutné skumat’ funkénost’ energetického systému
lietadla.

Specialisti VLTSU struéne prezentovali vysledky expertiz:

- popisali a znazornili destrukciu lietadla,

- vysledky expertiz radio-navigaéného a radiotechnického vybavenia zhrnul

vyvstala otazka, ¢i bol namontovany radiovySkomer uréeny na zvukovi
signalizaciu ,,nebezpetnej vysky*;

e prezentoval expertizy pristrojového vybavenia; v zaveretne] sprave
je potrebné pouZivat’ spravne pojmy a oznacenia (QNH, QFE, ...);

- bola vysvetlend mozZnost’ ruSenia avionického vybavenia mobilnymi telefénmi;
nemdzu byt ruSené vsetky sufasne - pripadné nevypnuté mobilné telefony
neovplyvnili ¢innost’ vybavenia lietadla;

- expertizu systému riadenia — prezentoval . —nemalo vplyv, bolo
funkéné.

- — k autopilotu — bol vypnuty, (je mozZné priblizne identifikovat’
miesto/Cas jeho vypnutia) - nemohol mat’ vplyv na vznik LN;

- - pohonné jednotky- pracovali bez problémov, O.K.;

- 0 T konstrukcia lietadla — v3etky poskodenia vplyvom a nasledkom
zraZky s porastom a zemou; vztlakové kl. — zasunuté.

- " ELT - nezachytenie signalu z ELT bolo vplyvom odtrhnutia koaxialu
od antény pri LN;

..y — riadil _ pravy pilot mal na riadeni iba pravu ruku, sediaci PT -

najmensi stress u



- mnoZstvo vplyvov (od regrutacie dopravnych pilotov aZ po tvorbu posadky,
cez vplyv ergonomického usporiadane apod.) — pravdepodobne bol nedoceneny faktor
kontroly vysky. PoZiadal o pripadné d’alsie podklady (priru¢ky, postupy);

") — prezentoval odhadovany priebeh letu nad terénom (podklady z LETVIS, a
aproximované z FDR);

— prezentoval priebeh letu spracovany v progamovom vybaveni Trace ver. 2.0;

Ing. Zdmocky — informécia o spdsobe kalibracie FDR-59B-AN a jeho presnosti; MSRP ma
chybu 5 % z celého rozsahu (z 8000 m — tolerancia 400 m). FDR bol kalibrovany na 1013 hPa
— v tolerancii s MSRP (nainstalovany 16.9.2004). Podl'a doplnku (ndvrhu LOT) ku predpisu
na obsluhu lietadla sa kalibracia mala vykonavat’ 1-x roéne pri predpisanej praci. PoZiadal
o poskytnutie tlaku z Pristiny - do 28.4.; (ozndimené QNH 1017 hPa — Ing. Zamockému 28.)
V3etko bude v ich stanovisku.

I — informoval o technickom zépise, vypoéte S$kody a kontrole vykonanej
modernizacie v LOT, a.s.; ta poukazala na nedostatky v evidencii dokumentov stvisiacich
s vykonanim modermzacw na An-24 a ojedinelé formalne nedostatky vo vykazoch;

- prezentoval skusenosti z SPKS. Predseda ho poZiadal o pisomné spracovanie.

— upozornil na vyznam implementacie civilnych leteckych predpisov do

vo;enskych leteckych predpisov.

Ulohy do d’al§icho obdobia:
1. finalizovat’ spravy z expertiz, posudkov, Stadie:
e ¢&lenovia VLTSU - do 31.5.2006

. ' —do 10.5.2006
o 7 " -do31.5.2006
2. model letu, spracovanie idajov — TOPU do 15.5.;
3. model letu v programe Trace — do 17.5.20006;
4. zhromazd'ovanie a analyza materidlov — OBL-SK do 31.5.2006
5. LOT, a.s. - zaslat’ predsedovi OVK stanovisko ku chybnym zapisom na FDR
(zamerané na zaznam vysky) do 15.5.2006.
6. - dodat’ predsedovi komisie skusenosti z vykonavania SPKS v pisomnej
podobe —do 31. méja;
7. — ziskat’ informéaciu o ¢innosti zableskového radu na letisku KoSice v dobe

LN - najneskor do 31.5.;
8. d'aldie zasadnutie komisie — 31.5. 2006.

Zapisal: " Sthlasi:
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Zapis
zo zasadnutia odbornej vySetrovacej komisie
na vysetrenie pri¢in LN lietadla An-24 ev. ¢. 5605
Bratislava, 31.5.2006

Na zaklade rozhodnutia predsedu odbornej vysSetrovacej komisie sa konalo zasadnutie
odbornej vy$etrovacej komisie a pozvanych v zloZeni podla priloZenej prezencnej listiny.
Rokovanie sa konalo v priestoroch GS OS SR s cielom zozbierania expertiz a Studii
a doplnenia doposial’ zistenych skutoénosti z predchadzajiiceho vySetrovania a spresnenia
d’al8ieho postupu v praci komisie kompletovani a formulovani zavereénej spravy.

V vode predseda OVK oboznamil pritomnych s programom a nésledne vykonal
zhodnotenie splnenia doterajSich dloh. Bolo oakdvané predloZenie zdveretnej spravy
z vykonania expertiz vo VLTSU, vratane $tudie leteckého psychologa, bolo konstatované, ze

jredloZil svoje sudno-lekarske expertizy ¢lenov posadky, spracovany model
letu : i v spolupréci s TOPU (i Speel Praha), zastupcovia LO Trencin predloZili
stanovisko ku palubnému zapisovacu FDR, I zabezpetil predloZenie spravy o ¢innosti
,,zableskovej rady* v obdobi vzniku uvedenej leteckej nehody.

Potom pritomni postupne upresiiovali a podéavali stru¢né informacie o posledne
plnenych tlohéch.

LOT - pritomni zéstupcovia podali upresnenie spustenia zdznamu na FDR - ten sa zo
zédznamu z posledného letu neda urdit. Periodicitu vykondvania kontrol — kalibréacii doplnili
do svojho stanoviska.

VLTSU - - informoval, Ze maji pripravené poZadované spravy na
odovzdanie. Dopliiujice zavery prezentoval - — na zaklade ¢oho aako bol
ingtalovany radiovyskomer ALT-55B, s tym Ze v TTZ nebola bliZSie Specifikovana zvukova
signalizécia ,,nebezpednej vysky“. Bude odporucané upravit’ zvukovu signaliziciu na doteraz
zmodernizovanych lietadlach (Mi-17, An-26) na kratkodobu.

" _ informoval, ¥¢ zmeny do prevadzkovej dokumentacie lietadla neboli
adekvitne zapracované. Navrhol tento problém rieSit’ v uzSom kruhu, a to najmi otazku, ,.kto
by mal schval'ovat’ zmeny do prevadzkovych predpisov*. Navrhne spdsob rieSenia.

- — kongtatoval splnenie lloh VzS. PoloZil otazku na zistenie pripadného
vplyvu mobilnych telefénov a vyhodnotenie zéznamov zkamier. Predsedom bolo
kongtatované, Ze od policajnych zloZiek a vySetrovatela ndm neboli dané Ziadne informacie
k tomuto a predpokladé sa, Ze sa ni€ nezistilo.

"~ _ z doterajdiecho jednania je moZné konstatovat, Ze nebol spravny spdsob
aproces vykondvanie modernizécie. VSetci ziastneni mali ddsledne upozoriiovat’ na
nedostatky a riesit’ ich. | p doplnil, Ze projekt by mal kontrolovat’ nezavisly organ.

" _ strutne konstatoval stav v spracovdvani niektorych materidlov do
_zéverednej sprav®, zistenie od vyrobcu Rockwell Collins, Ze radiovyskomer ALT-55B nebol
urdeny priamo na vyuZitie pre zvukovi signalizaciu.

_ informoval, Ze sprdvu z nim vykonanej expertizy predloZil a potvrdil
u3 skor konstatovanie o rozmiestneni a ulohach &lenov posddky (pilotoval )
neriadil, atd’.) Predniesol odporucenie k vedeniu zdravotnej dokumentécie na jednom mieste
(zubné karty, krvné skupiny, atd’.). osobné identifika&né plechové titky boli ne€itatené.



- poukézal na moZnost’ vyuzitia map ,JOG®, v ktorych si uvedené tzv.
bezpecnc vysky v sektoroch (§tvorcoch) s vyuZitim udajov z GPS.
Bola predvedena vizualizicia letu spracovand pracovnikom SOK LZ Slia¢ —

Predseda OVK zhrnul délezité fakty nasledovne:

1. technika bola v prevadzkyschopnom stave.

2. let prebiehal kl'udne, posadka neriesila NLS.

3. vznik poruchy kratko pred nehodou (cca 0,5 min.) vyluéuju expertizy, vratane
sudno-lekarske;j.

4. napriek neprestudovaného posudku od leteckého psycholdga je mozné konstatovat’
zaver — hl. pri¢inu, ktorou je chyba posadky. Ked’ svietil ,,zablesk, nemohlo dojst’
ku zdmene letiska s inymi osvetlenymi objektmi na zemi.

5. posadka bola vycvifena v stilade s letovymi osnovami.

Odporucania, ktoré by sa mali vyskytnut’ v zaverecnej sprave si nasledovné:
zapinanie zapisovaa FDR presne definovat’ v manuali pre posadku, signalizaciu
,hebezpetnej vysky ,, upravit’ na ¢asovo obmedzenu dobu a nastavovat’ v sulade s predpismi,
taktiez ulozenie zapisnikov letov posadky, zabezpedit' vybavenie lietadiel zachrannymi —
nidzovymi prostriedkami, odpori¢anie na tvorbu predpisov, opatrenia suvisiace
s modernizaciami LT, a iné.

Navrh zaverednej spravy so zdvermi a opatreniami bude poslany na vyjadrenie ¢lenom
komisie a nasledné prejednanie je planované na 20.6.2006, o 9,30 hod. vo VVzS Zvolen.

Zo zéaverednej diskusie ku tvorbe aschvalovaniu predpisov nie je moZné prijat
jednoznaény zaver vzhladom na stav, zloZitost' problému a r6znorodosti nézorov.

Zapisal: =" 7 Suhlasi:
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Generalny $tab OS SR
St4b riadenia operacii

Kée.:
Podet listov: 2
Pocet priloh: 1/1

Zapis
zo zasadnutia odbornej vySetrovacej komisie
na vy$etrenie pri¢in LN lietadla An-24 ev. &. 5605
Zvolen, 20.6.2006

Na zaklade rozhodnutia predsedu odbornej vy3etrovacej komisie sa konalo zasadnutie
odbornej vySetrovacej komisie a pozvanych v zloZeni podl'a priloZenej prezencnej listiny.
Rokovanie sa konalo v priestoroch Velitel'stva vzdu$nych sil OS SR vo Zvolene s cielom
prerokovania zéveredénej spravy z odborného vy§etrovania pri¢in leteckej nehody lietadla An-
24 ev. &. 5605 aspresnenie formuldcie zaverov, prifin a opatreni, ktoré su jej stcastou.
Rokovania sa tiez zaéastnil ZV VzS OS SR | aNOdLog-~ = °

V tvode ZV VzS privital vietkych pritomnych a poprial neru$ené rokovanie a taktiez
predseda OVK privital pritomnych ¢lenov komisie a pozvanych a oboznémil ich s programom
a ciel'om zasadnutia komisie.

Pocas prejedndvania z4vereénej spravy boli vznesené pripomienky:
- doplnit’ vietky vyhFadévania trosiek lietadla v priestore nehody;
- doplnit’ tituly ku uvaddzanym mendm osdb, tak ako im boli priznané;
- pri &iselnych hodnotach uviest’ prisluiné jednotky; ( pism. f),)
- str. 10, 2. odrazka — pred ,,5-ndsobné zalohovanie“ doplnit’ ,,av8ak®, a dalej ,,by
informoval®; i
- do dasti 8.a) doplnit’ nalet od ukondenia VS — dolozil, Ze bol do
18.1.2006 24 hod. a 30 min.;
- v ,Priiny*: predseda vysvetlil formulaciu hlavne a spolupdsobiacich pri€in —
zavere&na formulacia bola pritomnymi odsthlasen;
- Pri prejednani ,,zistenych nedostatkov* — a), do 3. odraZky zhora - doplnit’ ,.a 2. pilot*
o &o sa tyka ELT-503 — preformulovat’ a uviest’ aj nazov ,;nudzovy radiovy
majak*; ,,v oblasti modernizicie méze,.... (SEOPMVL-244/2006),
-V ,Realizované opatrenia“ — st v poriadku;
-V ,Dalsie opatrenia“: v oblasti Fudskych zdrojov — bez pripomienok
o add. 2. - pozmenit’ poradie zodpovednosti
o add. 5. - zrudeny bod, nasledovné precislované;
o oblast modernizicie — spoloéne spresnen€;
o na letecké predpisy — v budicnosti UVL, zjednotit’ dokumentéciu k lietadlam,
mal by zodpovedat’ ULogS.
- Formalne tpravy — malo by byt’ ,,ide 0%, ,,je potrebne®, ,.manazment®, ,vzh'adom na“,
skratky — uviest’ aj s plnym zneni napr. ,,doleZité ukony (DU)* a pod.
- v ,Zévere* — bola prerokovani formuldcia a spresnena. Doplnit® ju (alebo v €asti
_nedostatkov*) o odkaz, uviest presné ndzvy dokumentov, na ktor¢ sa uvadzaju

odkazy.



Predseda OVK konstatoval, Ze tymto bola spriva prerokovand, vznesené a odstihlasené
pripomienky a navrhy budi zapracované do ,,Zavereénej spravy o vySetrovani leteckej
nehody” a ta predloZena prostrednictvom NGS OS SR ministrovi obrany SR na schvalenie.

Zapisal:» ~ e Sthlasi:
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Analyza vyuzitel'nosti a ekonomiky prevadzky
lietadla An-24 ev.¢.: 5605

1) Zikladné adaje o lietadle:

Datum vyroby: 31.10.1969 ZSSR

Datum zadatia prevadzky: 31.10.1969

Nalet hodin od zaciatku prevadzky: 10921 hodin 50 minut
Pocet pristati od zadiatku prevadzky: 13769

Posledna oprava: 27.11.2000

Nalet hodin od poslednej opravy: 511 hodin 50 minut
ZvySok resursu do opravy: 4491 hodin 35 mindt

MTR do GO:

5000 hodin, 5 rokov, 27.5.2006

PrediZenie MTR a TZ: o 6 mesiacov do 27.5.2006

Koniec techn

ickej Zivotnosti (MTR a TZ): 27.5.2006

2) Vykonané opravy na draku a motoroch

Drak:
Druh Datum Pri Pri Stanoveny resurs Miesto
opravy | vykonania nalete pristati po oprave vykonania
1.GO | 27.11.1975| 245401 ZSSR
2.GO | 30.03.1981 4 625:41 6513 ZSSR
3. GO 16.04.1986| 6 328:31 8710 ZSSR
4.GO | 25.06.1993| 9023:36| 11714 ZSSR
5.GO | 27.11.2000| 10413:25| 13 144|5000 h/ 5r/ 5000 prist. UKRJ
Motory: AI-24
Lavy motor Pravy motor
Vyrobné |N 4222074 Vyrobné |N 47432085
Cislo tislo
Datum 31.05.1972 Datum 10.10.1974
vyroby vyroby
Posledna |5.GO/13.09.2000 Posledna |4.GO/14.09.2000
oprava pri 13966:23 hodinach oprava pri 11958:47 hodinach
Stanoveny |4000 hodin /7 rokov Stanoveny |4000 hodin /7 rokov
MTR MTR

Turbogenerator: T616M

Vyrobné ¢islo: OM4602163 séria 2

Déatum vyroby: 01.06.1988

Posledna oprava: 1.GO / 3.2.2000 pri 240 hodinach
Stanoveny MTR: 10 r / 5100 spusteni




3) Priebeh prevadzky lietadla od poslednej opravy, rozhodujtice prace

Od poslednej generéalnej opravy bolo lietadlo prevadzkované vo VU 4800 Pieit’any, nasledne

vo VU 1201 Kuchyna. Prevadzka lietadla bola v znadnej miere poznamenana:

nedostatkom finanénych prostriedkov pre zabezpedenie nahradnych dielcov a spotrebného
materialu pre odstrafiovanie zistenych poruch a vykonavanie predpisanych prac,

odchodom skuiseného personalu ILS vramci reorganizacie OS SR, &o v konetnom désledku
znamenalo narast priebeZnej doby trvania predpisanych prac a déb odstrafiovania zistenych poruch.

Uschopiiovanie lietadla sa nevykonavalo iba opravou, resp. vimennym spdsobom neschopného

agregatu, ale aj ,,neriadenou kanibalizaciou z inych lietadiel typu An-26, nakolko znaéné mnoZstvo
agregatov je u oboch typoch spoloénych. Takto bolo pre uschopnenie iného lietadla realizovanych
celkom 13 vymen agregatov, ¢im ,,umelo® narastala pracnost’ pri uschopiiovani leteckej techniky.

Medzi rozhodujuce prace od poslednej vykonanej generdlnej opravy patri modernizacia

palubného vybavenia lietadla. Prace boli v rozsahu:

modernizicie palubného vybavenia v Leteckych opravoviiach, §.p. Trenéin (dalej iba LOT)
v termine 3.9.2002 aZ 30.9.2003,

vykondvanie Spojenych podnikovych akontrolnych skusok (d’alej iba SPKS) po vykonanej
zastavbe modernizovanych radiokumunikaénych, radionavigaénych a palubnych systémov
vybavenia lietadla v termine od 16.8.2004 (pozemna ¢ast’) od 28.9.2004 (letova &ast’) do 2.2.2005
spojené s odstraftovanim zistenych nedostatkov vzniknutych po¢as SPKS aZ do terminu 7.7.2005.
realizicie Vojskovych skusok (d’alej iba VS) v termine 11.7.2005 az 12.8.2005 s naslednym
odstrafiovanim nedostatkov zistenych pri VS v termine do 7.11.2005.

do pouZivania bolo lietadlo zavedené ditom 19.1.2006. Do tejto doby bola povolena prevadzka do
zahrani¢ia NRV SEOPMZ MO SR.

4) Nalet letovych hodin lietadla po rokoch od poslednej opravy:

V tabulke je uvedeny prehl'ad naletov po jednotlivych rokoch od poslednej generalnej opravy.

Rok Nalet Pocet letov Poznamka
2000 17:15 13 Lietadlo prevzaté po GO
2001 329:45 404
2002 85:15 136 Odvelenie lietadla na modernizaciu
2003 0 0 Modernizacia
2004 26:20 22 PP-C, SPKS
2005 42:30 58 SPKS, VS
2006 10:45 8 Letecka udalost’
Celkom 511:50 641

5) Vykonanie predpisanych prac na lietadle vratane doby trvania:

V tabulke je uvedeny prehlad vykonanych druhov predpisanych prac s planovanou a so
skuto¢nou dobou ich vykonania.




e | eppem | elmts | MR gt e |
PP-A | 9.7.2001 10567,40 | TLOPP - PieSt'any 10 17 7
PP-A | 13.2.2002 | 10767,40 | TLOPP - Kuchyiia 10 42 32
PP-B | 17.7.2002 | 10839,15 | TLOPP - Kuchyia 15 36 21
PP-C | 27.7.2004 | 10881,25 | ROPP —Kuchyia 25 150 125
PP-A | 30.6.2005 | 10881,25 | ROPP - Kuchyia 10 116 106
Celkové doby trvania 70 361 291

6) Pocet dni prestojov pre poruchy zistené na lietadle a jeho systémoch

Prestoje v obdobi od — do Pocet dni Dévod prestoja
8.12.2000 — 7.1.2000 35 Uvedené v samostatnej prilohe
26.7.2001 - 9.8.2001 14
21.5.2002 —24.5.2002 33

5.8.2002 —2.9.2002 27
16.8.2005 — 18.8.2005 2
20.9.2005 —27.10.2005 38
28.10.2005 — 2.11.2005 4
3.11.2005 - 10.11.2005 7
10.11.2005 — 14.11.2005 4
30.11.2005 —2.12.2005 3
7.12.2005 — 28.12.2005 21

Celkom pocet dni prestojov 188

7) Prehlad leteckych incidentov na lietadle

Od poslednej vykonanej generalnej opravy boli evidované 2 letecké incidenty, z toho 1 bez

poskodenia techniky.
P. ¢ Datum Popis leteckého incidentu
1 10.5.2001 |Zrazka lietadla s vtdkom
26.7.2001 | Poskodenie nabeznych hran 'avého a pravého kridla, nabeznych hran lavej

a pravej Casti vodorovnych chvostovych ploch a poskodenie krytu lokatora
v nosnej Casti lietadla.

8) Sledované ukazovatele spol’ahlivosti prevadzky lietadla:

Pre vyhodnotenie ukazovatelov spolahlivosti prevadzky lictadla boli vyuZité udaje
z mesaénych hlaseni o stave leteckej techniky od VU 4800 PieStany a VU 1201 Kuchyiia. Hlasenia

boli spracovavané v sulade s Nariadenim velitela 3.zZLaPVO pre ILalTZ ¢. 01/1996.




Rok Nilet Poruchy Potetll | Toe Tol Toly,
let / zem / celkom

2000 17:15 270/2 0 8:37 8:37 0

2001 329:45 0/2/2 ) 164:52 0 164:52

2002 85:15 1/3/4 0 21:19 415:00 0

2003 0 0/0/0 0 0:00 0 0

2004 26:20 6/4/10 0 2:38 4:23 0

2005 42:30 17/ 7124 0 1:46 2:30 0

2006 10:45 0/1/1 1 (LU) 10:45 0.00 186:25
Priemer na

1 rok 73:08 3,7/2,4/6,1 0,42 29:40 61:30 50:11
prevddzky

9) Ekonomika prevadzky lietadla

Ekonomika prevadzky leteckej techniky je jednym zo zékladnych predpokladov efektivneho
planovania finan¢nych prostriedkov. DéleZitym ukazovatelom vtomto pripade je porovnanie
efektivneho a skutoéného naletu.

Pre uvedené lietadlo bol efektivny roény nalet 1000 letovych hodin. V skutoénosti lietadlo od
poslednej generalnej opravy odlietalo cca 512 letovych hodin, ¢o je absolitne neekonomické. Preto
tuto oblast’ nehodnotim.

10) Zaver

Lietadlo strednej kategérie stredného doletu typu An-24 ev. §.5605 bolo pouZivané v OS SR
od doby rozdelenia CSFR. Po&as jeho celkovej doby prevadzky bolo vykonanych 5 generalnych oprav,
roku 2002 az 2005 bola vykonand modernizicia komunikaénych a navigaénych systémov. Od
poslednej generalnej opravy lietadlo nalietalo 511 hodin 50 minut.

Samotnd prevadzka lietadla od poslednej generdlnej opravy bola ovplyvnena odchodom
skusenych prislusnikov ILS a nedostatkom finanénych prostriedkov pre zabezpedenie dostatoéného
mnozstva néhradnych dielcov aspotrebného materidlu. Uvedené nedostatky sa prejavili pri
odstrafiovani vzniknutych portch a vykonavani predpisanych prac. V dosledku tohto stavu dochadzalo
aj k ,neriadenej kanibalizacii* inych evidenénych &isiel aj z typu An-26, &o viedlo k narastu doby
vykondvanych prac a k neimernym prestojom pri uschopriovani leteckej techniky. Z réznych pridin
bolo lietadlo neschopné 479 dni, ¢o predstavuje 1 rok a 4 mesiace.

Nedostatok néhradnych dielcov a spotrebného materidlu mal vplyv aj na dizku realizovane;
modernizicie. Z pdvodného planu 10 mesiacov bola celkova doba realizacie 4 roky a 4 mesiace.

Sledované ukazovatele spol'ahlivosti méZeme povaZovat’ za skreslené, nakol’ko sa nepodarilo
vierohodne doloZit' presny pocet tzv. ,prvotnych porich®. Do vypodtov nie s zaratané zistené
poruchy v ramci defektacie ,,prvotnych porich®. Pri ich zaratani by bol uk/aﬁ)vatel’ spol'ahlivosti Toc
priblizne o 30% niZsi.

- G

Zéstupca nagelnika bdboru logistiky — hlavny inZinier
Velitel'stva vzdugnych sil OS SR



Prehl'ad portch lietadla An-24 ev.£. 5605 v rokoch 2000-2006

Neschopne
Schopné od|jod Popis poruchy

24.8.1999 |vy&erpany MTR lavého motora

0d 26.8.99 |vy&erpany MTR pravého motora

od 14.1.00 |poSkodend duritova hadica palivového systému, predrata pneumatika
hlavného podvozku - poruchy odstranené

od 25.6.2000 [UKONCENY MTR DO 5. GO ( planovany technicky prelet do GO)

2.10.2000 Odvelené lietadlo - technicky prelet na Ukrajinu - vykonavanie 5. (30

4.12.2000 prelet z Ukrajiny k VU 4800 Piestany po vykonanej 5. GO

8.12.2000 |vypalena polohova Ziarovka, porucha RDST

17.1.2001
25.6.2001 |vykonavana PP-A v TLOPP Piestany
11.7.2001
26.7.2001 |PLN - podkodenie nabeZnych hrén L a P &asti kridla, nabeznych hran L a P &asti vodorovnych
chvostovych pléch a pokodenie krytu lokatora v nosovej Sasti lietadla- prelet nevyh. poveter.
podmienkami (krubitie)
9.8.2001

1.9.2001 prelet k 33.LZ Kuchyiia ( 32.LZ Pieétany od 1.10.2001 zru§ena)

4.2.2002 vykonévana PP-A v TLOPP Kuchyiia

18.2.2002 poznamka: v 4/02 chybajlice AKU 12-SAM-28

2152002 |porucha ineréného vysielata UA-28A-14

24.5.2002
13.6.2002 |vykonadvana PP-B v TLOPP, chybajice predné pneumatiky, chybajice tesniace
kruZzky do motora
18.7.2002
5.8.2002 porucha ukazatela okamZitej spotreby pravého motora
2.9.2002 '

3.9.2002 odvelené lietadlo - modernizacia palubného vybavenia v LOT

v 12/2002 demontéa2 vysielaga vysky pre SARPP, odlomené zaistovacia casit
krytky loZiska predného kolesa - od 14.1.2003 odstrariov.poruchy

od 11.2.03  |poskodeny zavit skrutky na istiacej matici predného kolesa - odstranené

od 13.2.03 |demontovany vysielad okamZitej spotreby (2x)

od 17.3.03 [demont42 vypina&a korekcie VK-53 RS (2x), demontaZ kompasu I<I1-13,
demontaZ zapisovata K3-63, demontaZ odlucovaca vihkosti u favizho
pilota - postupné odstrafiovanie portch i

od 12.6.03 |ostava len demontaZ vypinata korekcie VK-53 RS 2.série - oprav‘g v LOT,

od 1.7.2003 |demontaz hasiaceho pristroja OU (2x)

0d 9.9.2003 |demontaZ povelovo pilotdZneho pristroja KPP-1273 PKE 2. séria, izéroveﬁ
odstranené porucha VK-53 RS 2.série

od 3.0.2003 |ostava len demontaZ hasiaceho pristroja OU (2x) a nedostatok MD*
skrinka riadenia, automat ohrevu, zosilova& regulatora, pasta VIAM, sklo
okrajov.oblika, sklo, vysielag palivomera

13.2.2004 |preletz LOT po modernizécii palubného vybavenia, ukon&eny technicky rezurz do
PP-C a nedostatok ND*

2.3.2004 zahdjena PP-C v TLOPP + nedostatok ND*

23.3.04 |demontaZ turbochladi®a pre uschopnenie ev.&. 5803, polrucha vysielada
palivomera, porucha vysielata uhlovych rychlosti

v 4/04 |PP-C prerudené: porucha vysielaga palivomera, demontés3
audio selector panel model 380-16 (oprava v LOT), poruicha
autopilota AP-28 + nedostatok ND*

14.7.04 |pokra&ovanie PP-C v TLOPP po preruseni

19.7.04 | nespravna &innost systému vyhrievania vrtif, model -
380-16(oprava v LOT), porucha automatiky zalohovania
zbernice jednosmerného pridu. Nedostatok ND: skrinka.
riadenia, automat ohrevu, zosilovag regulatora, pasta VI! aM,

2x sklo okraj.obltika, sklo, tesniaci krdZok, zosilovad regL 1latora




|priruba, indikator CDI

Neschopne
Schopné od|od 5 Popis poruchy
29.7.2004 (4.8.2004 vykonany zélet - po PP-C)
11.8.2004 |odvelené lietadlo - SPKS v LOT
' od 27.10.04 |porucha autopilota
od 3.11.04 |odstrariovanie porich po SPKS v LOT (autopilot AP-28, radiovy3komer
ALT-55B)
od 14.1.05 |ostava len nutné zoriadenie autopilota AP-28 za letu
25.1.2005 |prelet z LOT k sdit. Kuchyiia , nutné zoriadenie AP-28 za letu
2.2.2005
25.2.2005 |porucha TCAS. Poznamka: 25.2.2005 vykonana nariadena kontrola hriadefov vitil- bez
nedostatkov
od 7.3.05 len porucha: prasklina na prirube klietky brzdy lavej podvozkovej nohy,
vy&erpany TR do PP-A, od 14.4.05 porucha signalizacie odmrazovania
pravého kridla, mikrospina& A-822AG (demontaZ pre uschop. ev.¢. 5803)
od 25.4.05 demontaZ potrubia odberu do klimatizacie, od 11.5.05
vykonéavana PP-A v ROPP
od 2.6.05 len: vykon&vana PP-A, prasklina na prirube klietky brzdy favej pocivoz.
nohy, od 8.6.05 demontované URT 24 A pre uschop. Ev.&. 3208, nd
20.6.05 prasknuté skl okrajovych oblikov (polohovky)
od 1.7.2005 [len: vykonavana PP-A, od 30.6.2005 porucha vyhrevného telesa
snimada statického tlaku zéloZného systému, od 30.6.2005 PP-A
ukonéend, Saka na zélet
od 7.7.2005 |po zé&lete porucha: vysoké otacky lavého motora
7.7.2005
16.8.2005 [porucha lavého palivomeru
18.8.2005
20.0.2005 |porucha favého palivomeru, od 7.10.2005 demontéZ APX-117 pre uschopnenie |.-410 ev.¢. 0730
27.10.2005
28.10.2005 |porucha TCAS, porucha pravého palivomeru
2.11.2005
3.11.2005 |porucha pravého palivomeru
10.11.2005
10.11.2005 |porucha TDR-95
14.11.2005
30.11.2005 |porucha automatiky preZerpdvania paliva, zatekanie do kabiny
2.12.2005
7.12.2005 |porucha v obvode merania mnoZstva paliva
28.12.2005
11.1.2008 |vadny ukazatel prave] skupiny nadrZi
18.1.2006

19.1.2006

LETECKA KATASTROFA




Prehlad vykonanych predpisanych préac v rokoch 2000-2005

Druh Datum Pri nalete
prace vykonania
PP-A 9.7.2001 10567:25
PP-A 13.2.2002 10 767:40
PP-B 17.7.2002 10839:15
PP-C 27.7.2004 10 842:55
PP-A 30.6.2005 10881:25
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